






ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Ingrédients 10







ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Pression d’huile 10

 Contrôle  moteur G8T

Effectuer la mesure :
- à 1 000 tr/min. 1,6 bars mini.
- à 3 000 tr/min. 4 bars mini.

10109S



ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boîte de vitesses 10MOTEUR F 

Dépose-repose groupe moto-propulseur F3R - JC5

DIM1004





ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boîte de vitesses



ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boîte de vitesses









ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boîte de vitesses 10

Mettre en place un support réglable  sous le mo-
teur;  baisser la voiture délicatement dessus (opé-
ration à deux personnes).

MOTEUR F 





ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boîte de vitesses 10MOTEUR Z 





ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR













97711S

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boîte de vitesses

Débrancher le câble de commande  de la transmis-
sion automatique:débrancher d’abord la rotule



ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boîte de vitesses 10

Déconnecter le capteur de pression absolue
 (1 tuyau + 1 connecteur)  sur le tablier, en haut à
gauche.
Enlever le bocal de refroidissement sans le dé-
brancher; le poser sur le moteur.
Débrancher le tuyau de dépression du master-vac.

10998M3

MOTEUR Z7X

Débrancher le tuyau basse pression de direction
assistée  du tuyau rigide de tablier.

Débrancher le  câblage moteur dans le boîtier
d’interconnection moteur.

a droite:

Déconnecter l’électrovanne du  canister; débran-



ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boîte de vitesses









ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boîte de vitesses 10MOTEUR G8T

Mettre en place un outil de fabrication locale de
protection de radiateur, défini ci-dessous .

11446M1













ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boîte de vitesses

MOTEUR G 10









97176S

HAUT ET AVANT MOTEUR
Dépose-repose courroie d’accessoires 11

DEPOSE



HAUT ET AVANT MOTEUR
Dépose-repose courroie d’accessoires 11

Dégager la courroie.

REPOSE - Particularités

Respecter impérativement la méthode de tension
de courroie décrite ci-après.

Il est à noter que toute courroie détendue doit
être remplacée.

Cheminement:

- version NON A/C:

A Pompe à eau
B Vilebrequin
C Alternateur
D Compresseur de climatisation



HAUT ET AVANT MOTEUR
Dépose-repose courroie d’accessoires 11MOTEUR Z

DEPOSE DE LA COURROIE D’ALTERNATEUR:

Véhicule sur pont 2 colonnes, débrancher la batte-
rie.

Déposer :
- la roue avant côté droit,
- le pare-boue,
- la protection sous moteur.

97176S

Desserrer les 2 vis des tendeurs de la courroie
d’alternateur (A).

Par dessus, desserrer la vis de réglage du tendeur
(C).

97174R

Déposer la courroie de l’alternateur.

REPOSE

Exécuter les opérations en sens inverse de la dé-
pose.

Particularité

Ne pas remonter la courroie déposée, la rempla-
cer.

Respecter la méthode de tension décrite au
Chapitre 07  "Tension de courroies accessoires"

DEPOSE DE LA COURROIE DE POMPE A EAU/
COMPRESSEUR DE CLIMATISATION:

Déposer la courroie de l’alternateur.

Débloquer :
- la vis de réglage (E) de la courroie du compres-







HAUT ET AVANT MOTEUR
Dépose-repose courroie d’accessoires 11

Commencer par tendre la courroie en faisant pivo-
ter le galet excentrique en haut à gauche (E) vers
l’arrière du véhicule avec l’outil Mot. 1369,jusqu’à
libérer l’outil Mot. 1376.

Serrer ensuite la vis centrale du galet avec l’outil
Mot. 1368.

99763-1R



HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution 11MOTEUR G 



HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution



95234-2R

- la rotule de direction à l’aide de l’outil 
T. Av. 476,

- les boulons de fixation du pied d’amortisseur,



HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution 11MOTEUR G 





HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution 11MOTEUR G 

99762-1R1

- mettre en butée le tendeur automatique en
poussant vers l’arrière du véhicule et introduire
l’outil Mot.1376 dans le trou de carter,

99762R

Déposer la courroie d’accessoires; pour cela:

- mettre en place l’outil Mot. 1370.autour du
corps du galet tendeur de courroie d’accessoires,

99763-1R



99764R1

HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution 11MOTEUR G

NOTA: pour ces opérations et les suivantes sur la



HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution 11



HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution





HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution

Déposer :
- la coiffe de suspension pendulaire et le limiteur

de débattement,
- le capotage supérieur de distribution.

11MOTEUR F 

- la poulie de vilebrequin,
- le carter inférieur de distribution,
- la courroie d’accessoires, (voir Chapitre 07

"dépose-repose  de la courroie d’accessoires")

Détendre la courroie de distribution en dévissant



HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution





HAUT ET AVANT MOTEUR
Galet tendeur de courroie de distribution 11MOTEUR G 

10992M3



95234-2R





HAUT ET AVANT MOTEUR









HAUT ET AVANT MOTEUR
Tension courroies accessoires

A Pompe à eau
B Vilebrequin
C Alternateur
D Compresseur de climatisation
E Pompe d’assistance de direction
T Tendeur
→ Point de contrôle de tension

11

DIM1101

MOTEUR F 

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE



HAUT ET AVANT MOTEUR
Tension courroies accessoires 11MOTEUR Z - G

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1273 Contrôleur de tension de courroie





HAUT ET AVANT MOTEUR
Tension courroies accessoires 11

0 Arbre à cames
1 Vilebrequin
2 Pompe à eau
3 Alternateur
4 Pompe d’assistance de direction
5 Compresseur de conditionnement d’air
T Tendeur
→ Point de contrôle de tension

97268M

MOTEUR Z

97267R1

97521R

POSITION DES ORGANES:





HAUT ET AVANT MOTEUR
Joint de culasse 11

METHODE DE SERRAGE CULASSE

Toutes les vis doivent être remplacées systémati-
quement après un démontage.

Graisser à l’huile moteur les filets et sous les têtes
de vis.

RAPPEL : afin d’obtenir un serrage correct des vis,
retirer avec une seringue l’huile pouvant se trou-
ver dans les trous de fixation de la culasse.

Effectuer le serrage dans l’ordre prescrit ci-
dessous :

1er serrage à 3 daN.m.

2ème serrage (angle) : 50° ± 4°



HAUT ET AVANT MOTEUR
Joint de culasse 11

Tassement du joint : attendre 3 minutes, temps de stabilisation

- Serrage :
- desserrer les vis 1 et 2 jusqu’à les libérer totalement,
- serrer les vis 1 et 2 à 2 daN.m



HAUT ET AVANT MOTEUR



HAUT ET AVANT MOTEUR
Joint de culasse avant

Vidanger le circuit de refroidissement par la durit



HAUT ET AVANT MOTEUR
joint de culasse avant















HAUT ET AVANT MOTEUR
Joint de culasse avant





HAUT ET AVANT MOTEUR
Joint de culasse arrière 11MOTEUR Z7X







MELANGE CARBURE
Généralités 12

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE







MELANGE CARBURE
Généralités 12

Sonde à oxygène réchauffée

Marque N.T.K.  77 00 856 629

Tension délivrée à 850°C :
Mélange riche > 625 mV
Mélange pauvre : 0 à 80 mV

Catalyseur (situé sous le plancher)

Filtre à air à cartouche papier

Système anti-évaporation Avec canister : CAN 307 298
Electrovanne de purge : Delco Remy 199

résistance : 35 ± 3 Ohms

Allumage statique Lois d’avance intégrées dans le calculateur d’injection
Bobines d’allumage
Capteurs de cliquetis

Bougies EYQUEM : RFC 58 LS 3
 RFC 57 LS 3



99239R

MELANGE CARBURE



MELANGE CARBURE
Boîtier papillon 12

NOTA : le potentiomètre de position papillon (7)
ne peut être démonté qu’après la dépose du
boîtier papillon (il n’est pas réglable).

99223R

REPOSE

Enlever les joints collés sur la protection ther-
mique du boîtier papillon puis les changer (il n’est
pas nécessaire de les recoller).

Pour le reste de la repose pratiquer dans le sens
inverse de la dépose.

MOTEUR F3R

12-6



MELANGE CARBURE
Boîtier papillon



MELANGE CARBURE
Collecteurs





MELANGE CARBURE
Collecteur d’admission





MELANGE CARBURE
Collecteur d’admission 12



MELANGE CARBURE
Collecteur d’admission 12MOTEUR  G8T

11441M

Déboîter les rotules inférieures et de direction .
Sortir l’ensemble fusée-disque-transmission.





MELANGE CARBURE
Collecteur d’admission 12MOTEUR  G8T

99916M

Baisser le bocal de liquide de direction assistée.

Déposer les deux vis de fixation arrières droite du



MELANGE CARBURE
Collecteur d’admission 12MOTEUR  G8T

Sortir le collecteur ; enlever les 5 goujons supé-
rieurs au besoin.

DIM1308



MELANGE CARBURE
Collecteur d’admission



MELANGE CARBURE
Collecteur d’admission 12MOTEUR Z7X

11005M1

Déposer le manchon  de filtre à air.

Débrancher :
- le tuyau reliant la vanne de régulation de ralen-

ti au filtre à air,
- le tuyau  du capteur de pression absolue,

10998M4

- le tuyau (4) de réaspiration des vapeurs d’huile,
- le tuyau de dépression régulateur,
- le tuyau de dépression électrovanne de purge

canister,
- le tuyau de dépression master-vac,
- le connecteur  du capteur d’air sur le boîtier pa-

pillon,
- le connecteur de la vanne de régulation de ra-

lenti,
- les connecteurs du potentiomètre et du capteur

de vitesse moteur.

Déposer la patte de fixation des tuyaux



MELANGE CARBURE



MELANGE CARBURE
Collecteurs d’échappement

Débrancher la sonde à oxygène.

Déposer les vis de fixation (4) du tube de descente
sur le catalyseur et dégager le tube.

12

97201R1

MOTEUR Z7X

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Ecrous fixation collecteur sur
culasse 2
Ecrous fixation tube de descente
sur collecteur 3,5



MELANGE CARBURE
Collecteurs d’échappement



MELANGE CARBURE







MELANGE CARBURE
Réglage pression de suralimentation 12

Contrôle de la pression du turbocompresseur par
essai routier du véhicule

Mise en place d’un T sur piquage de la pompe
d’injection, d’un conduit pneumatique et d’un
manomètre allant jusque dans l’habitacle (par
exemple : manomètre dans le coffret Mot. 1311).

Conditions d’essai :

Véhicule en côte, sur le rapport de 5ème (véhicule
en charge).

Initialiser un pied à fond à 2000 tr/min. à peine.

La montée en régime et l’augmentation de pres-
sion de suralimentation sont alors progressives.

Valeurs obtenues (avant échangeur air-air)

Régime (tr/min.)
Valeur de pression de

suralimentation de
contrôle (mbar)

2 000 750 ± 50

4 300 865 ± 25



MELANGE CARBURE
Réglage pression de suralimentation 12

11025R2

Mise en situation sur véhicule

Lors d’un contrôle de la pression de suralimenta-
tion, on peut avoir à intervenir sur le réglage de la
longueur de la tige de wastegate (2) (pression
hors tolérance).

Ce réglage nécessite la dépose de l’ensemble
moteur-boîte de vitesses.

Ce réglage est effectué turbocompresseur en
place.

Vérification de la course de la tige (2) de com-



MELANGE CARBURE
Régulateur de pression (wastegate)





MELANGE CARBURE





DIM1309

ALIMENTATION
Admission d’air 13

1 Collecteur



ALIMENTATION
Filtre à air 13



ALIMENTATION
Injecteurs

NOTA : pour la repose du joint supérieur, utiliser







ALIMENTATION
Rampe d’injection





ALIMENTATION
Pompe à carburant 13









ALIMENTATION
Pression d’alimentation



ALIMENTATION
Pression d’alimentation

Brancher sur le raccord rapide un bout de canali-
sation semi-rigide Ø 8 et le prolonger dans une



POMPES
Equipement diesel 13

CARACTERISTIQUES

Véhicule Moteur
Alésage 

(mm)

Course 

(mm)

Cylindrée 

(cm3)

Rapport

volumétrique

JE0 E05





ÉQUIPEMENT DIESEL
Présentation 13





ÉQUIPEMENT DIESEL
Légende connecteurs calculateur 13

11126S

CONNECTEUR 3

1 Alimentation des bougies 1 - 3
2 Alimentation des bougies 2 - 4

CONNECTEUR 1 

A1 Information potentiomètre de charge
A2 Information température d’air



ÉQUIPEMENT DIESEL
Implantation des éléments 13

PRD1304

99919M1









ÉQUIPEMENT DIESEL
Potentiomètre de charge















ÉQUIPEMENT DIESEL
Électrovanne codée 13

DÉPOSE

Batterie débranchée, déposer :
- le câble d’accélérateur côté pompe d’injection,
- l’ensemble filtre à air - boîtier filtre à air,
- le manchon d’air sortie turbo,
- la vis de maintien du bocal de direction assistée et dégager celui-ci,



ÉQUIPEMENT DIESEL
Électrovanne codée









ÉQUIPEMENT DIESEL
Commande de ralenti accéléré 13

La fonction ralenti accéléré est pilotée par le cal-
culateur via une électrovanne de commande du
poumon. Cette stratégie n’est vraie que pour les
versions avec conditionnement d’air.

A la mise sous tension, la commande de ralenti ac-
céléré est active si la température d’air < 10°C.

La fonction sera désactivée dès que la tempéra-
ture d’eau > 60°C.

MOTEUR G8T

13-36



ÉQUIPEMENT DIESEL
Commande EGR 13

La fonction EGR est pilotée par le calculateur via
une électrovanne RCO (Rapport Cyclique
d’Ouverture).





PRECHAUFFAGE
Bougie de préchauffage 13



94952R1

EQUIPEMENT DIESEL
Porte-injecteur 13

97910R

1 + 2 : Ensemble porte-injecteur.

 3 : Joint d’étanchéité de l’ensemble
porte- injecteur sur culasse.

 4 : Rondelle pare-flamme.

 5 : Protecteur injecteur.

L’ensemble porte-injecteur est vissé dans la
culasse. Sa dépose ne nécessite pas la dépose du
collecteur d’admission.
Afin de déposer les tubes haute pression des
injecteurs, il sera nécessaire d’utiliser la clé 
Mot.1383. Pour dévisser l’ensemble porte-injec-
teur utiliser la douille longue de 27 mm Afin cs27 mm 









POMPES
Pompe d’assistance mécanique de direction



POMPES





POMPES
       Pompe d’assistance mécanique de direction

0 Arbre à cames
4 Pompe d’assistance de direction



POMPES
Pompe d’assistance mécanique de direction

REPOSE

Emmancher le moyeu, outil Dir. 1083 ou outil
NAUDER (voir fascicule MATERIELS) jusqu’à
l’obtention de la cote X = 40,6 mm.

13
REMPLACEMENT DE LA POULIE

96903S









POMPES
Pompe d’assistance mécanique de direction 13



POMPES
Pompe d’assistance mécanique de direction





DI1407-1

ANTIPOLLUTION



ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d’huile 14

PRESENTATION DU CIRCUIT

1 Collecteur admission
2 Canalisation de récupération des vapeurs ve-

nant du cache culbuteurs.
3 Décanteur d’huile.
4 Conduit de recyclage des condensants d’huile

 (vers le carter moteur).
5 Canalisation de réaspiration des vapeurs

 d’huile (vers la capacité d’air).







ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d’essence



ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d’essence





ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d’essence 14

LIAISON CANISTER - RESERVOIR

Le canister est relié pneumatiquement au réservoir par une canalisation passant sous la
caisse. 



ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d’essence



ANTI-POLLUTION



ANTI-POLLUTION
Catalyseur - sonde à oxygène



ANTI-POLLUTION
Test de présence de plomb 14







DEMARRAGE CHARGE
Alternateur 16

Le client se plaint d’un défaut de charge et le
voyant fonctionne correctement.

Si la tension régulée est inférieure à 13,5 V,
vérifier l’alternateur. Le défaut peut provenir :

- d’une diode détruite,

- d’une phase coupée,

- d’un charbonnage ou usure des pistes.

Contrôle de la tension

Mettre un voltmètre aux bornes de la batterie, lire
la tension batterie.

Démarrer le moteur et monter en régime jusqu’à
ce que l’aiguille du voltmètre se stabilise sur la
tension régulée.

Cette tension doit être comprise entre 13,5 V et
14,8 V.

Brancher un maximum de consommateurs, la
tension régulée doit rester entre 13,5 V et 14,8 V.

ATTENTION : en cas de travaux de soudure à l’arc
sur le véhicule, il est impératif de débrancher la
batterie et le régulateur.

FONCTIONNEMENT - DIAGNOSTIC

Ces véhicules sont équipés d’alternateurs à venti-













DEMARRAGE CHARGE
Alternateur

A Pompe à eau
B Vilebrequin
C Alternateur
D Compresseur de climatisation
E Pompe d’assistance de direction
T Tendeur
→ Point de contrôle de tension

16



DEMARRAGE CHARGE
Alternateur





DEMARRAGE CHARGE
Démarreur 16

VEHICULE MOTEUR DEMARREUR

JE0 A F3R 728 VALEO D 6 RA  133

JE0 D Z7X 775 VALEO D 6 R  A45

JE0 E / SE0 E G8T 716 BOSCH 001 233 240



DEMARRAGE CHARGE
Démarreur



DEMARRAGE CHARGE
Démarreur







DEMARRAGE CHARGE
Démarreur 16MOTEUR G8T



98900-1R

ALLUMAGE
Allumage statique 17

Les différences entre un allumage statique à deux
bobines et un allumage distribué sont :

- la suppression du distributeur haute tension,







ALLUMAGE
Allumage statique









98900-1R1

INJECTION
Implantation des éléments 17

1 Calculateur d’injection

2 Capteur de cliquetis



INJECTION
Implantation des éléments 17

17 Sonde à oxygène
(couple de serrage : 4,5 daN.m)

99993R

MOTEUR F3R





INJECTION
Particularités de l’injection séquentielle 17

PRINCIPE DE RECONNAISSANCE DU CYLINDRE EN PHASE D’ADMISSION











INJECTION
Stratégie injection / conditionnement d’air 17

Lorsque le conditionnement d’air est sélectionné, le régime de ralenti est porté à 900 tr/min (F3R).

STRATEGIE DE MISE EN MARCHE DU COMPRESSEUR

Dans certaines phases de fonctionnement, le calculateur d’injection interdit le fonctionnement du compres-
seur.

Stratégie au démarrage du moteur
Le fonctionnement du compresseur est interdit après le démarrage du moteur pendant 10 secondes.

Stratégie de protection thermique
Le compresseur n’est pas embrayé dans le cas où la température d’eau est supérieure ou égale à + 115°C.

Stratégie de protection aux surrégimes
 Il y a interdiction de fonctionnement du compresseur si le régime est supérieur à 6 000 tr/min.

MOTEURS
 F3R - Z7X





INJECTION
Correction adaptative du RCO de ralenti







INJECTION
Correction adaptative de richesse



INJECTION
Correction adaptative de richesse



INJECTION
Correction adaptative de richesse 17



INJECTION
Pressostat direction assistée



INJECTION
Généralités 17

PARTICULARITES DE L’INJECTION MULTIPOINT EQUIPANT LE MOTEUR Z7X

• Calculateur 55 voies.

• Allumage statique.

• Relais de verrouillage injection utilisé pour l’alimentation du relais anti-percolation seulement.

• Surveillance de la ligne électrique d’alimentation de la pompe à carburant.

• Utilisation des deux fiches n° 27 :
- la première est utilisée pour la représentation des barregraphes "défaut",



INJECTION
Allumage du voyant d’injection 17



INJECTION
Capteur de température d’eau



INJECTION
Capteurs de cliquetis 17

IMPLANTATION

MOTEUR Z7X



INJECTION
Potentiomètre de position papillon 17

IMPLANTATION

97213R

A Information position papillon
B Masse
C Alimentation +5 Volts

Le potentiomètre de position papillon (1) est fixé
sur le boîtier papillon et n’est pas réglable

PARTICULARITES

Le calculateur d’injection fait l’acquisition perma-
nente suivant des stratègies bien particulières, de
l’information Pied Levé.



INJECTION
Vanne de régulation de ralenti 17









REFROIDISSEMENT
Caractéristiques 19

QUANTITE ET QUALITE DE LIQUIDE ANTIGEL



REFROIDISSEMENT
Précautions

Antigel

Ces radiateurs en aluminium nécessitent l’emploi
d’un antigel approprié.

L’antigel GLACEOL type D, commercialisé par le
réseau RENAULT répond au cahier des charges im-
posé par notre Bureau d’Etudes particulièrement





REFROIDISSEMENT
Contrôle

2 - Contrôle du tarage de la soupape

Le passage du liquide à travers la soupape du vase
d’expansion nécessite le remplacement de cette
dernière.

Adapter sur la pompe M.S. 554-07 l’outil
M.S. 554-06 et placer sur celui-ci la soupape à
contrôler.





La valeur de tarage de la soupape du vase d’ex-
pansion est de 1,2 bar (couleur marron).

REFROIDISSEMENT
Schéma 19

11450M1

MOTEUR Z7X





REFROIDISSEMENT
Ensemble de refroidissement 19







REFROIDISSEMENT
Ensemble de refroidissement 19MOTEURS

 Z7X - G8T

La dépose de  l’ensemble de refroidissement du
Z7X est identique à celle du F3R mis à par:
- le thermocontact radiateur situé du côté droit

de celui-ci,
- l’accessibilité plus réduite  à  la vis de fixation de

la bouteille déshydratante, dûe au moteur plus
encombrant.

En motorisation G8T, il est nécéssaire de désolida-
riser l’échangeur d’huile du radiateur (sans le dé-
brancher) pour descendre l’ensemble de refroidis-
sement.

19-11





REFROIDISSEMENT
pompe à eau 19MOTEUR Z7X





DIM1908

REFROIDISSEMENT



SUSPENSION MOTEUR
Suspension pendulaire 19

DESCRIPTION



97801R

SUSPENSION MOTEUR
Suspension pendulaire

MOTEUR Z

19



SUSPENSION MOTEUR
Suspension pendulaire





SUSPENSION MOTEUR
Suspension pendulaire









ECHAPPEMENT
Pot de détente et catalyseur 19

11210-1M

MISE EN OEUVRE DE L’OUTIL Mot. 1199





ECHAPPEMENT
Catalyseur

PHENOMENE DE BRUYANCE DE LA LIGNE



RESERVOIR
Réservoir principal

DEPOSE









RESERVOIR
Goulotte de remplissage

La goulotte de remplissage pour carburant sans
plomb possède un clapet à volet basculant interdi-
sant l’introduction d’essence plombée dans le ré-
servoir .

Le plomb a pour effet d’endommager le système
de dépollution : sonde à oxygène et pot catalyti-
que).

ROLE DES CLAPETS
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