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. FONCTIONNEMENT

Il est commandé par une capsule thermos atigue,
soumise & la tampérature du liquide du clireult de
refroidissement dy moteur,

De plus, ce dispositif est coupld avec le levier
d’accélérateur.

A "arrét, moteur froid, ies ressorts (a) plocés &
Vintérleur du boitier, tandent un clble (b} cui
déplace le levier de commande {c} en paosition
«AVANCE» aimdi que l¢ levier d'accéiération (d)
en position €ralent} accéléréy.
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Déposar 1'sutre vie ot mattre en place une deuxid-
me tige identique avec &crou.

Ensuita dbvisser simuManérnant ies deux écrous et
déposer le hoitier,
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Démontage-Ramontage

Au remontage ! Au ramontage, introduire suscessivemant aur le cable
85 pBces numéotées de 1 4 5.

Fixer le corps de la capsule dans un étau muni” .

de mordaches.

Mattre en place successivament ;

— un joint torigue neuf ;
~ la capmile thermostatique ;
-~ |"écrou & créneaux et le bloguer.

p3275

Visser les tiges filetées zur le cﬁrps de capsuls.

Présenter le coms de capsule sur le support at
REMPLACEMENT DU CABLE DE COMMANDE assembler les deux demi-corps en vissant simul-
angment les tergus sur les tiges filetées,

Desserrer les wis et sortir fe serre-cdble et |s chapa. : .
Remplacer successivement chaque écrou et tige
; Scrtir le cible et séparer les divers &léments. filetée par les vis d’'origine.
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REGLAGE

Vérifier que le levier {1] viannent bian en contact

sur la hutée (2}, sinon, desserrer la vis {3} et tour
ner la chape (4) de 1/4 tour.

Tourner s vilsbrequin de 2 tours, sens de rotation,
et l'immohilser au P.M.H. compression cylindra

Déterminer 1a températura de la capsule {tempé-
mture d'eay du clrcult aprés un minimem de
2 h 30 d'arrét du matsur) et détarminer les cotes
de réglage «A% et 4B» en fonction de la courbe
ci-aprés.

Exemple de réglage 2 température amblanie de
22~C.

Cote €A% = B,2 mm
Cote «By» = 3,6 mm

Placer une épaisseur de cales de 59 mm jcote
KA entre le fevier de commande {1) ot 3a butée
ine pas tenir compte des 0,5 mm de Jeut.

Tendre le cdble et mettre gn contact la chape {4}
at 'arrét de cdble (S} sur le lavier (1),

Retirer les cales da réglage et vérifiear que le jeu
entre la butée (2] et le tevier (1} correspond
bien & la ¢ote wAx», sinon effectuer la correction ¢
niecessaire.

Placer une épalsseur de cales de 3.5 mm (cote
sB») entre la laviar daccélérateur et sa butée de
ralenty.

Desserrer la vis de ratule (6) et amener la rntul_e
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Réglage

Valaur dat salas en mm
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Exemple de relevé de ocotes en fonctian de la tame
pérature da la capsule.

Température de Cow A Cora B
la capsule &1 mm &n mm
inférisure & 18°C 6,5 4.6
2°C 59 35
25"C 5.5 27
30°C 4,75 1.5
s°C 4 02
L Te il 3,25 0

Effectuer le contrale des régimes.

CONTROLE

DES REGIMES

Faire chauffer le moteur & sa température normale
da fanctionnement.

Varifier que la levier d'accelérataur at la levier
d'avance automatigue sont bien libérés et sur leurs
butées respectives.

REGLAGE DU RALENT!

Vitesse de ralenti : voir « Caractéristiquess.

S une rectification 8'impose, agir sur la vis de
réglage (7}, :

Apris rectification du régime de ralenti, wirifier
de nouveau la cote (B).
CONTROLE DU REGIME MAXIMUM

Moteur chaud : accélérer a fond, levier en butée
sur la vis (8). .

Le rigime de rotation doit correspondre aux tolé-
rances prescrites.

La vis de butée de vitease maxt (8] &tant plombéde
d'origing par urng toucha de laque vemia aucuna
retouche n'ast admise, sauf pouwr le spacialiste du cen-
tre injection (C.1.LA.).




