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CHAPITRES 4 &4 6

NSMISSIONS

RECTION
SPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX

ces chapitres, pas de modifications notables

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques concer-
nant ces chapitres, se reporter aux chapitres correspondants de l'étude
de base et de la précédente avolution.

7. SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

SUSPENSION ARRIERE PNEUMATIQUE
ET CORRECTION D’ASSIETTE

ir d’avril 1990, les Renault Espace peuvent étre équipés d'un
e de correction statique d'assiette et d'une suspension pneumatique

CARACTERISTIQUES
PE MOTO-COMPRESSEUR

r
nsion d'utilisation : 12 £ 3 V.

=nsité nominal : 25 A.

ssse de rotation : 1700 a 2700 tr/min.

BESgr
Slindrée : 22,6 cm?,
sssion maximale de service : 14 bars.
arification ; & sec.

#rovanne d'échappement
sion d'utilisation : 12 £ 3 V.
ansité maximale : 0,825 A.

UR D'ASSIETTE

eur d'assiette® : 390 +5 mm
-0

cote est prise entre le longeron arriére du veéhicule et le sol a 100 mm

iére de I'axe du ressort pneumatique.

DESCRIPTION

E PNEUMATIQUE

partie pneumatique du systéme comprend :
1 groupe moto-comprasseur ;

2 ressorts pneumatiques ;

1 raccord 4 voies muni d'une valve ;

ges canalisations de liaison.

Point de mesure de la hauteur de caisse.

Eléments constitutifs
de la suspension

voles - 4. Calculateur élec-

tronigue - 5. Capteur de

niveau - 6. Limiteur de frei-
nage.

pneumatique a7 Dy
1, Groupe moto-compres- f,.-‘-' Gt
seur - 2. Ressorts pneu- e
matiques - 3. Raccord 4 LR




Groupe moto-compresseur

Il est situé dans I'habitacle contre le passage de roue arriére droit.
L'ensemble est isolé phoniquement par un baoitier.

Groupe
moto-compresseur
1. Moteur électrique -
2. Compresseur - 3. Filtre
déhumificateur - 4. Elec-
trovanne d"échappement.

Le groupe moto-compresseur se compose |
— d'un moteur électrique ;
— d'un compresseur ;
— d'un filtre déshumificateur d'air :
— d'une électrovanne d'échappement.

Cet ensemble ne nécessite pas d'entretien.

Ressorts pneumatiques

lls remplacent les ressorts helicoidaux d'un véhicule classigue et assu-
rent donc la liaison entre les traverses de suspension et le chassis.

lls possedent une butée dynamique qui intervient en cas d'utilisation
extréme de la suspension ou lors d'une fuite.

PARTIE ELECTRIQU ==

La partie électrique comprend
— 1 calculateur electrorimgue ;
— 1 capteur de niveau ;
— 1 témoin lumineux de déefaillance sur le combiné d'instruments ;
— 3 fusibles.

. Calculateur électronique
Son rdle est de piloter le systéme,

arriere du vehicule.

Il regoit du capteur de niveau une information lui indiquant |'assiette

Il commande le compresseur ou |'électrovanne d'echappement pour
ramener le véhicule a I'assiette de référence.

Il assure la securité du systéme en le bloquant dans certaines conditions
et en alertant le conducteur par l'intermédiaire du témoin lumineux sur le
combineé d'instruments, notamment en cas de fuite pneumatique.

Capteur de niveau

_ _Le capteur de niveau est fixé sur la traverse avant de roue de secours. La
liaison avec la traverse de suspension est assurée par un levier et une
biellette (voir figure).

1. Levier de capteur de ni-
veau - 2. Biellette de cap-
teur de niveau.

Important : |a biellette étant pré-réglée, ne jamais intervenir sur sa lon-
gueur.

Le capteur de niveau transmet au calculateur electronigue la position
exacle de la caisse du vehicule et détecte si ce dernier est en mouvement
(detection de vibrations dues au roulage).

FONCTIONNEMENT

‘ La mise en service du systéme se fait dés :
—"TUuvEN g U N 0es pone |
— Tl'ouverture du hayon ;
— la mise du contact du véhicule (+ aprés contact).
L'alimentation du groupe moto-compresseur est coupée 10 secondes
apres le demarrage du véhicule.

CERARGEMENT DU VEHICULE

Le calculateur electronique est situé sous le groupe moto-compressedur,

Abaissement inféerieura ¥ mm environ

Il n'y a pas de correction. Le systeme est dans son seuil de toléranc
I ceci afin d'eviter le fonctionnement intempestif du systéme.
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Yann
Rectangle 

Yann
Note
La connectique est exactement la même sur le compresseur et le boîtier de gestion du III . 
Tu peux activer l'électrovanne seule avec du 12 V protégé par un fusible (faisceau maison)


RENAULT « Espace » EEE
Depuis 1990

Abaissement supérieur 8 7 mm environ DISPOSITIF DE SECURITE

Apres 2 secondes d'affaissement, le compresseur se declenche. La Le calculateur limite automatiquement le fonctionnement continu de du
pmasinn interne dans le circuit augmente ce C|lJi rameéne le véhicule a son comprasseur a 120 secondes et de I'électrovanne d'émappement a 45
niveau normal. secondes.

Le calculateur limite également le fonctionnement discontinu du com-
ay H o 1 1
Cas particuller ﬁlrgspi-&ug téé Ec?:: Lupllg premiére heure et 4 6% les heures suivantes sile contact
Le systeme peut reguler la hauteur vehicule roulant lorsqu'il s'affaisse de Ces limitations sont réinitialisées aprés arrét du véhicule par la remise de
plus de 7 mm environ aprés 45 secondes (deplacement de passagers). contact.

Par contre les variations ephemeres d'assiette, vehicule roulant, dues au TEMOIN LUMINEUX

débattement de la suspension, ne sont pas prises en comnines. A _ _ _
Le témoin lumineux fonctionne pour test d'ampoule, contact mis, pendant

2 secondes.
De plus le témoin s'allume lorsque :
— le compresseur fonctionne 120 secondes en continu ;
Relévement inférieur 8 7 mm environ — I'électrovanne d'echappement fonctionne 45 secondes en continu ;
— le compresseur fonctionne plus de 20% de temps la premiére heure
— le compresseur fonctionnement plus de 6% de temps les heures sui-
vantes ,
— le capteur de niveau est défectusux |
Relevement compris entre 7 et 15 mm environ — une anomalie electrique du systéme est décelee ;

Le relévement s'effectuera 45 secondes aprés la mise du contact. L'élec- | — UN® fuite d'air st decelee dans le circuit.
trovanne d'échappement s'ouvre et rameéne le vehicule a son niveau nor-
mal.

DECHARGEMENT DU VEHICULE

Iln'y a pas de correction : le systeme est dans son seuil de tolerance, ceci
afin d'eviter le fonctionnement intempestif du systéme.

PRECAUTIONS D'UTILISATION

En cas de fuite importante. le véhicule r epose sur les butees dynamiques
des ressorts pneumatiques. Dans ces conditions ne pas depasser la vilesse

Relevement supérieur a 15 mm de B0 km/h.

L'électrovanne d'échappement s'ouvre aprés 2 secondes et raméne le Le limiteur de freinage arriére est asservi a la pression régnant dans le
vehicule a son niveau + 4 mm par rapport au niveau normal : ceci permet | circuit. En cas de fuite, la répartition de freinage est celle d'un veéhicule
a un conducteur de poids moyen de s'assoir sans qu'il y ail correction. chargé.

Charger 60 kg Decharger i
- , le coffre. le coffre. PR
| Temoin lumineux Le compresseur Liiléchraiamng Contrdle a effectuer Operation a realiser |
fonctionne-t-il fonctionne-t-elle '
| S'allume sans contact. S'éteint des NON NON Continuité de la masse M4 Remédier |
| la mise du contact |
Fusible F14 (8A) Remplacer !
QU QU Ampoule du temaoin Remplacer !
Reste éteint dés |a mise du contact i il e et |
NON NON Fusible F15 (15 A) Remplacer |
Connecteur RL, A et 543 Remedier ;
i . = |
Reste allumeé (ne seteint pas aprés NON NON | Connecteur RL, A et 543 Remédier
2 secondes) i
S'allume 2 secondes puis s'éteint. ontrdle du capleur de niveau : ,
T IS THmTE GRS ol £ SEUONUEs *JN NON - continuité entre bornes 3 et 6 du connecteur 543; Hemplacsr capteur de niveau
- - Cablage et connecteur 35 Remedier
‘ - NON ‘ OUl véhicule ‘ Biellette du capteur de niveau débranchée _ | Remolacar .EFIEETIII!}.LE_hLE'E.l
| S'allume 2 secondes puis s'éteint. sur ses oliiees lette levier
| ol AR R 65 RecrriNE oul NON Cablage électrovanne et connecteur & voies A Remedier
ll Continuité electrovanne Remplacer électrovanne
oul NON mais véhicule | Etanchéiteé entre compresseur et dissicateur Remplacer le joint
reprend son assiette | Etanchéité interne compresseur Remplacer le moto-
initiale Compresseur
Qul NON Etanchéité du circuit pneumatique
S'allume 2 secondes puis s'éteint mais veéhicule mais vehicule reste | Raccords/canalistion Remplacer les elements
Se rallume aprés 120 secondes sur s8s butéas sur s&s butaas Ressorts pneumatiques ' défaillants
Electrovannes
NON oul Fusible F20 (30 A) Remplacer
Controle du moteur electrique ou grippage du compres-
seur
Continuité entre bornes 5 et 6 du connecteur 6 voie A | Remplacer le motocompres-
debranche seur
S'allume 2 secondes puis s'éteint oul oul Etanchéité du circuit pneumatique, fuite légére occa- | Remédier
© o 52 NG SR S T IBUTE Ha N Yo , cinopaRlit SorRAnReMER T nt du compresseur
le contact ait été coupe (20 % la premiére heure)

Nota : ce phénomene est également responsable du
degonflage du circuit lors d’'un arrét prolongeé du véhi-
cule (toutes portes fermées contact coupe)

R s |- —
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Schéma électrigue de la suspension pneumatigue
35. Capteur de niveau - 36. Moto compresseur et électrovanne d'échappement - 117. Relals d'oubli d'éclairage - 154. Contacteur de coffre - 165, Eclaireur de coff
- 178. Feulllure arriére de coffre - 179. Feulllure arriére gauche - 180. Feuillure conducteur - 181. Feuillure passager - 214. Plafonniers arriére droit - 215. Platonnis
arriere gauche - 247. Combiné d'instruments - 260. Boite a fusibles - 265. Console plafonnier spot - 293. Alimentation générale - 299, Platine de servitudes
328. Plafonnier avant gauche - 329. Plafonnier avant droit - 362, Plagues a bornes + batterie - 448, Plaques raccords aprés contact - 452. Détecteur périmetrig
(alarme) - 543. Calculateur - M4. Masse carrosserie - M9, Masse pied avant drolt - M11, Masse planche de bord - M12. Masse support de direction - AL. Group
compresseur - AM. Raccordement cablage planche de bord additionnel arriére droit.
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Important : toutes interventions sur |

ke circuit pneumatique imposent :
— le remplacement des joints to-
nques sur les canalisations

— |le serrage a la main des rac-
cords de fixation des canalisations
et sur les divers éléments.

Dépose-repose

du groupe
moto-compresseur

DEPOSE

# Débrancher la batterie.

» Déposer selon 'équipement le
coffre de passage de roue ou le
cache compresseur.

* Déposer la sangle de fixation du
support.

» Débrancher le connecteur du cal-
culateur et le connecteur deux
voies.

s Sortir le groupe moto-Compres-
seur de son support.

» Enlever les deux sangles de main-
sien de la housse insonorisation.

» Oter la partie supérieure de la
housse.

* Dévisser le raccord de fixation du
wyau d'alimentation d'air.

MNota : obturer |'orifice du compres-
Ldela canalisation npureviter
Fentrée d'impuretés.

» Sortir le groupe moto-compres-
seur de la partie inférieure de la
housse.

REPOSE

Pour la repose, effectuer les opéra-
ions de |la dépose en ordre inverse
en prenant soin, avant la repose de
la canalisation d'air sur l@ compres-
seur, de remplacer systema-
Bguement |e joint torique.

' = Piger le capteur avec une pige de

REMNAULT « Espace =

Conseils pratiques

Dépose-repose
du capteur de niveau

DEPOSE

« Débrancher la batierie.

» Déposer la vis de fixation du le-
vier de commande.

* Déposer les deux boulons de fixa-
tion du capteur sur la traverse.

« Dévisser le raccord de fixation du
cablage et déconnecter du capteur.

REPOSE

* Mettre le véhicule au niveau nor-
mal (390 mm). Si besoin est, com-
primer ou soulager la suspension.

» Rebrancher le cablage sur le cap-
teur et revisser le raccord.

@ 4 mm pour déterminer sa posi-
tion exacte.

* Monter le capteur sur la traverse
Sans le sermer.

* Mettre en place le levier de com-
mande et serrer définitivement le cap-
teur.

* Enlever la pige.

* Rebrancher la batterie.

Remplacement
de la biellette
de commande

du capteur

La biellette est équipee a chaque
extrémité d'une rotule etanche.

Son remplacement ne présente
nas de difficulté particuliaire, mais il
aut impérativement respecter la cote
de 107 £ 0,8 mm d'axe en axe.

Attention : il est interdit d'extraire
les rotules de leurs boitiers. Lors
d'un déboitement de rotule, il est
impératif de remplacer l'ensemble
biellette levier de capteur.

e
L T i i LY
at P

e

1. Vis de fixation du levier

de commande - 2. Bou-

lons de fixation du cap-
teur.

Depuis 1990

Cote de la biellette de com-

mande du capteur.

Remplacement
d'un ressort
pneumatique

Nota :nous vous conseillons de rem-
placer les ressorts pneumatiques par
paire.

Important : ne jamais déplier le
ressort avant sa mise en place,
pour ne pas détériorer la mem-
brane.

DEPOSE

» Dévisser le raccord du tuyau d'ar-
rivee d'air.

» Déposer les deux vis de fixation
supérieure sur la coupelle du
chéssis.

» Dévisser 'écrou de fixation sur la
coupelle de la traverse arriére et
récupérer la rondelle.

* Alaide d'un cric, lever le véhicule
jusqu’a ce que |'on puisse degager
I'ensemble du ressort de son loge-
ment.

Ressort de suspension
1. Raccord du tuyau d'ar-
rivée d'air - 2. Vis de
fixation supérieurs sur la
coupelle du chassis -
3. Rondelle - 4. Ecrou de
fixation sur la coupelle
affiere’ e 1 raverse.

Outil Renault Sus. 1193

A. Butée supérieure - B. Index de vril-

lage - C. Collier de serrage pointe -

D. Vé de centrage - E. Index de vrillage
- F. Cale de compensation.

REPOSE

* Positionner I'outil de centrage Re-
nault reférence Sus. 1193 sur la par-
tie supérieure du ressort pneuma-
tique.

* Amener 'essieu en appui sur l'outl
de centrage en prenant soin
d'emboiter 'embase du piston dans
I'arrét de la plague anti-rotation fixée
sur la coupelle, puis fixer la partie
|~ SOpENBUTe ™ Uum T30 3t e~ tlu-
pelle du chassis et la partie inferieure
sur la coupelle de la traverse.

* Baisser le vehicule.

s ‘fisser le raccord du tuyau d'ar-
riveé d'air aprés avoir remplacer son
joint torigue.

| Pour les autres caracteristigues,
nant la su

chapitre «

ion, le train arriére ou les mMoyeux,
SPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX = de I'étude de
base et de la précédente évolution.

réglages et conseils pmﬂmmJ
se reporier au
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