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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS DE MOTEUR
Ingrédients 'I O
DESIGNATION CONDITIONNEMENT N°M.P.R.

s MOLYKOQTE "BR2" pour portées de tourillons,

appuis de fourchette d'embrrayage, paliers de
Bras inférieurs, cannelures de barres de torsion,
haitier de direction, cannalures de transmis-
sion,

"MOLYKOTE M55 +
Carnelyras moyeux frictian embrayage

"MOLYKOTE CU 7439
(graisse haute température) Turbo ete,

Perfect-seal "LOWAC™ enduit fluide pour
jaints,

Mastic pour étanchéité raccords sur tuyaux d'a-
chappsment.

“CAF &/60 THIXOQ" pour goupilles de transmis-
sion.

Bofte de 1 kg

Bidond'1 litre

Boite de 1 kg

Tube de 10D g

Boite de 1,5kg

Tubede 100 g

7701421145

7701421079

7701417627

7701417404

7701421 181

7701404 452
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Woteur
L T T Alésage Course
Type vehicule Cylindrée (mm) () Taux
Type {em3}
163505
185 772 2068 86 B9 21,5
abA5 05
la3a 05 185776 2068 B6 89 21,5
JB36 15 J7R 7BE 1995 #8 82 9.2
1637 05
1637 08 JIT 772 2165 BE g9 g 2
43705
1635 05 !. ETWVW 712 £849 a1 73 9.5
Maneels de réparation moteur i consulter en foncbon du type de moteur a reparer
%-H"“HH___ Moteur
T 183 JIR 17T Z7W
Manuel de réparatiﬂnhx--h_
MOT. J (E) X X
MOT. J (D) X
MOGT. Z (E) X

—_ A FRp——

Mous decrivans dans le chagitre meteur du présent manuel de reparation :

» les operations de depose repase
- groupe motopropulsear, a effectuer sur pont 2 colonnes aprés avdir pris connaissance des precautions

aprendre, voir chapitre GENFRALITES

@ - roatedr aver bonte de vitesses

- mateur seul.

& certaines operations présentant quelgques particularites
- circuit de refroidiverent,

- LOurraies,
- échappemaent,
— carburationdinpection.

Bien que pouvant élre eflectuéss moteyr en place dans le véhicule, d'autres opérations telles que rempla-
cement de la calasse, remplacement des chemises-pistons ne sont pas décrites dans le Manuel de Reparation
vahicule, car elles ne presentent pas de particularité par rapport aux méthodes décrites dans e W.R. moteur,
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EMPLACEMENT DE LAFLAQUE D'IDENTIFICATION
MOTELIR {1}

MOTEUR 185

MOTELIR Z2W

lfenificalion sdr carter cylindres

IdentiBicalicom sur culasse
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METHODE DE CONTROLE

Urne consommation d'huile moteur de 1 litre aux
1000 km est tolérée.

vérifier qu'il n'y a pas de fuites extérieures d’'huile
moteur.

Pour un controle efficace, il est nécessaire de res-
pecter certaines conditions pour vidanger {"huile
moteur :

- |e moteur doit &tre chaud,
- ratirer la jauge d'hwile et le bouchon de rem-
plissage.

Vidanger ensuite le moteur et |aisser s'égoutter
durant 15 minutes minimum.

Reposer le bouchon de vidange et {e "sceller”
{touche de peinture a la fois sur le bouchon et le
carter inférieur) afin de pouvoir vérifier plus tard
qu'il n'a pas &té déposé,

Mesurer, & 'aide d'ung &prouvette, la quantité
d'hui{e nécessaire au remplissage -

Moteur type : J7R 5.7 litras
T 5,7 litres
185 5,5 litres
Fad ' B0 litres

Reposer et plomber le bouchon de remplissage.

Demander a l'utilisateur du véhicule de revenir
aprés aveir parcouru 1 000 km avec le véhicule en
ayant surveillé réguligrement e niveau d'huile par
la jauge.

Lors du retour du véhicule, vérifier que las bou-
chans de vidange et remplissage n'ont pas &té
déposés.

5e replacer dans les mé&mes conditions :

- moteur chaud,
— |auge et bouchon de remplissage déposés.

Vidanger 'huile moteur et mesurer a l'aide de
I'éprouvette la quantité d'huile recueillie.

Calculer ta consommation d'huile enlitre aux
1 000 km si te kilométrage est ditférent.
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DUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot.

1014 Manométre

INGREDIENTS

Détecteur de fuite de gaz :
1000 bulles [L'AIR LIQUIDE})
MOLUSS MM2 [Huiies LUERQ) cu équivalent.

(Ces praduits sont conditionnés en aérosol de
400 ml environ).

La recherche de fuites d'huile extérieures est fa-
cilité en mettant sous préssion & voalume interne
du moteur et en vaponsant un produit "détecteur
de fuite da gaz" sur la zone du moteur ou est
localisee approximativement |a fuite.

BRANCHEMENT
Sur le circurt de réaspiration des vapeurs d'huile :
(permet de contréler tout le volume du maoteur

gui nast pas sous prassion d'huile).

Exernple de branchement

R

a7 327

Mzanometre Mot. 1 014 avec embout {A) permet-
tant de s& brancher sur le circuit de réaspiration
des vapeurs d'huiie.

METHODE :
NE JAMAIS DEPASSER UNE PRESSION DE B0 MILLI-

BARS.

Ay dela de cetre pression les joints 4 |évre sg
retournent

Levisser compietement la vis du détendeur du
rmaramatre Mot 1 014 avant de s brancher sur |2
circurt de réaspiration.

Monter trés lentement |a pression jusgu'a 80 milli-
pars et contrdler

- Veétanchéité du bouchon de remphissage et de
la jauge,

— les fuites d'air éventuelles dans le ircuit d ad-
mission d'air {Circuit de reaspiration non obtu-
ré).

Vaporiser copieusement sur la zore suspectee de
fuite du produit détecteur de fuite et rechercher
la formation de bulles savanneuses.

NMOTA

® Dans certains cas, la dépose des piéces envirgn-
nantes peut &tre nécessaire Exemple ; tole de
pratection du volant moteur.

w Cette operation peut également étre effectude
sur un moteur déposé.

& 5 une réparatien, ayant négessitd emplod de
pate a joint, a été effectuée sur le moteur, at-
tendre e durcissermant de la pite et ne mettre
la pression qu'un court instant afin d'éwter de
repausser |a pate.
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Le controle de |a pression d'huile doit étre effec-
tu& larsgque |l moteur est chaud (environ BOOCY

Compasition du coffret Mot. 836-05

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

RMot.

836 -05 Coffret de prise de pressign

d'huile

MOTEURS J7R - J7T - i85

g3 342

BT 363

UTILISATION : F + C(14 x 150)

La pression d'hyile peut &tre prise sur le moteur

MOTEUR Z7W

enP.
. Pression mini 4 80°C {bars)
Régime
(teimin) J7R- 7T - 385 Z7W
Ralent 0,8 i
3 000 3 -
5 500 - A
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OEPOSE

Débrancher le connecteur en appuyant de chaque
coté de celui-¢i simuitanément pour effacer les 2
argots [(E) et retirer e connecteur du capteur.

Devisser e capteur.

MOTEURS J7R - J7T

T 4|
g V10462

MOTEUR Z7W

REPOSE
Rernplacer lejoint,

Proceder ensensinverse de la dépose.
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 878

Qutii de levaga moteur

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Vis de fixation des tampons mateur 4
Vis de tour de hoite de vitesses 5

Le moteur seul se dépose en le dégageant par
I'avant du vehicule. Des anneaux de levage faci-
litent celte apération.

DEPCYSE

Cébrancher :

— labaiterie,

— les connecteurs du faisceau d'injection,

- lamasse sous l'optique drait. .

vidanger |2 circuit de refroidissement ;
— aladuritinférieure du radiateur,
— aucarter cylindres

- 1'gcran thermigue du pulseur de chauftage,
— le groupe pulseur de chauffage,
- lafixation de |'échappement au collecteur (A),

Déposer .

- |a&capot moteur,

— |ledéflecteur avant

- |a barre-traverse superieure,

- le bouclier avant,

— |le radiateur avec les G.M Y. (condenseur sur
version air conditionne),

— le filtre a air,

Débrancher ;

— le cdbie d'accélérateur,

- lecable d'embrayage,

- les canalisations de chauffage,

— les tuyauteries d'essence sur |a rampe d'injec-
tion,

— les tuyauteries haute et hasse pression sur la
pompe direction assistée
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J7R-J7T Moteur

Sur version air conditionné

Débrancher les tuyaux de fréan et obturer tes
orifices {4]).
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REPOSE - Particularnités

Procéder dans le sens inverse de la dépase.

- L3 :
varifier la présence de douilles de centrages du
carter d'embrayage et du demarreur.

Dabloguer les fixations arrigre du démarreur sur
carter-cylindras afin que le démarreur ne géne pas
I'zssemblage moteur-hoite de vitesses,

Effectuer :

le piein d'huile moteur,

le plein et |a purge du circuit de refroidisse-
ment, '

le plein du circuit de pompe de direction assis-
tée, S
le plein du circuit de fréon {version air condi-
tianna).

Régler:

la course du cable d'accélérateur,
|e cabie d'embrayage.

.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 878 Qutil de levage moteur

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m} @

Vis de fixation des tampons moteut 4
Vis de tour de bolte dé vitesses 5
DEPOSE

Le moteur seul se dépose en le dégageant par
I'avant du véhicule,

Débrancher ;

- {a batterie,

— la masse sous |'optique gauche, :

- les connecteursdu boitier de préchauffage (A},

Vidanger fe circuit de refroidissement au tuyau

inférieur du radiateur.

Déposer :

—_

—_

le capot moteur,

te déflecteur avant,

la barre traverse supérieure,

le bouclier avant,

le radiateur avec les G.M.V. {condenseur sur
versian air conditionné), _

les tuyauteries d'air (filtre 3 air, compresseur,
echangeur, collecteur d'admission),

les tuyauteries scuples d'eau,

— Les tuyauteries souplfes d huile sur le bloc mo-
teyr

- la limiteur de débattement sur |2 traverse de

direction,
-~ letuyau d'échappement a la sortie du turbo,
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Débrancher:

- les tubes souples d'alimentatian gt de retour du
gazole, boucher |es tubes pour éviter de re-

pandre du gazale,
- letuhe sur la pompe 4 vide,

— les tuyaux de direction assistée,

43 263

Utiliser 'autil Mot 878 et accrocher ie moteur par
se5 annaaux de levage,

- |a prise de pression Turbo sur e collecteur d'ad-

mission,
- le cable d'embrayage,
- le cable d'accalérataur,

Sur varsion air conditionné

Débrancher les tuyaux de fréon et abturer les

arifices sur le comprasseur,

{]ur-;!}'_i-uﬁi dofidmnpatdat "Eue:n razad fipan
N |
i
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Moteurs
J8S

REPOSE - Particularités
Procéder dans le sens inverse de la dépase,

Verifier la présence de douilles de centrages du
carter d'embrayage et du démarreur.

80113

Débloguer les fixations arrigre du démarreur sur
carter-cylindres afin que ie démarreur ne géne pas
I'assemblage moteur-bolte de vitesses.

Effectuer :

- le plein d'huile moteur, ]

- le plein et la purge du circuit de refroidisse-

ment, '

le plain du <ircuit de pompe de direction assis-

taa,

= le plein du circuit de fréon (version air congi-
tionné}

Regler

- |lacourse du cdble d'accelérateur,
~ lecable d'embrayage.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 878 Outil de levage moateur

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Vis de fixation des tampons moteur 4
Vis de tour de boite de vitassas %

Le moteur seul s& dépose en le dégageant par
I'avant du véhicule. Des anneaux de levage faci-
litent cette opération.

DEPOSE
Débrancher la batterie.
Vidanger le circuit de refroidissement :

—~ &laduritinférieure du radiateur,
- au carter cylindres (bouchons A et B),

Déposer :

le capot moteur,

le déflecteur avant,

la barre traverse supérieure,

ke bouclier avant, .

le radiateur avec les 5. M. V. [condenseyr sur
version air conditianng),

le filtre & air,

I'écran thermique du pulseur de chauffage,
le groupe pulseur de chauffage,

les optigues de feux,

I'alternateur.
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Céposer
-~ |as vis du teur de boite de vitesses,

- |as vis de fixation du démarreur,
~ |'amortisseur gauche et son support.

Utiliser 'outil Mot. 878 madifié muni de 'outil
Mot, 1 208 et accracher le moteur par 585 anneaux
de levage.

Coté drort : _
ne débrancher I'amortisseur qu'a la partie infé-

rieura.

M104a5%

Sortir le moteur par |'avant du véhicule,

Mot. T 208
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REPOSE - Particularités

Vérifier |a présence de douilles de centrage du
carter d'embrayage et du démarreur.

B7 73

Effectuer :

- le plein d'huile moteur,

- le plein et la purge du circueit de refroidisse-
ment,

- le plein et la purge du circuit de direction assis-
tee, .

- le plein de circuit de fréon sur version air clima-
tisé,

Réglerla course du cable d'accélérateyr.
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J7R-J7T-J8S Moteur-boite de vitesses

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 878 Qutil de levage moteur
B.¥i. 31-01 Chasse-goupilles

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Vis de fixation des tampons moteur
at haite 4
Vis de roues o 9

DEPOSE - REPOSE

L'ensemble moteur - boite se dépose par ["avant
du véhicule {voir chapitre dépose moteur}.

PARTICULARITES

Débrancher
- lecable de compteur (D) 2n débaitant (&),
- le cdble de déverrguillage de marche arriére

{8,
© = latringlerie de commande de vitesses.

Caler la boite sous le yvéhicule 3 ['aide d'un vérin
d'organes.

Céposer les supports de |a boTte de vitesses.

Laisser reposer |a GMP sur la traverse arrigre,
Cégager les transmissicns en mettant [dgérement
en contrainte |e@ GMP dans le sens opposé a la

transmissian a sortir,

Céposer les dcrous de fixation des supports mo- .
teur.

Extraire l'ensemble moteur - bgite de vitesses a
I'aide de |"outil Mot. 878 modifié.

i1 Q032-1

Chasser |es goupilles de transmission.
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REPQSE

Procéder dans le sens inverse de la dépose,

Effectuer : _

- le plein d huile de boite de vitesses, .

- lebouchonnage des goupilles de transmission,

le plgin d'huile moteur si nécessaire,

— le plein du circuit de DA,

Ig plein et la purge du circuit de refroidisse-

ment,

- le plein du circuit de fréon (version air condi-
tionné}.

Reglaer :
~ |ecable d'accélérateur,
- lagarded'embrayage.

Serrage de la bride avec mantage ressorts et
bague Metex (2).

93 158

IMPERATIVEMENT ;
Serrer jusqu’a venir en butée sur les entretoises -

{1).
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 878
B. Vi. 31 -0
T.Av. 476

Outil de levage moteaur
Chasse-goupilles
Arracha rotules

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

- les connecteurs de sonde & oxygéne, de contac-
teur de feux de racul,

— latringlerie de commande da vitesses,

— le raccord d'alimentation du récepteur d'em-
brayage [C).

Vis de roues 10
Vig de rotule de diraction 4
Vis de rotule de susperision 7
Ecrou ttrant de chasse 7
Vis de fixation rotule supérieure 2,2
DEPOSE - REPOSE

L'ensemble moteur-boite se dépose par |'avant du
vééhicule {voir chapitre dépose mataur}.

PARTICULARITES

Débrancher ;
- lecdble de compteur (A),
- |l& cable de déverrouillage de marche arriére

{Bl.

|iToams J’ L e

L by

Déposer .
- |a traverse infériaure,
— la bride et le support d"échappement.

Chasser les goupilies de transmission et désaccou-
pler las transmissions.

Déposer |es écrous de fixation boite de vitesses et
support moteur.

Mettre en place 'outil Mot. B78 muni de |'outil
Mot. 1 208 gour moteur 27W (voir dépase mo-
taur).

Extraire I'ansemble moteur - hoite de vitesses par
I"avant du véhicule.
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REPOSE
Procéder dans le sens inverse de la dépose.

Serrar |es boulons et les écrous aux couples (vair

page précédente).

Effectuer:

- |e pleln d'huile de baite de vitesses,

- le bouchannage des goupilles de transmission,

- e plein @'huile moteur si nécessaire,

- lepleinducircuitde D.A.

— le plein et la purge du circuit de refroidisse-
ment,

- |e plein etla purge du circuit de cnmmande de
débrayage hydraulique,

- le plein du cir¢uit de fréon (versian air condi-
tionn#).

Réglerle cible d'accélérateur.

Serrage de la bride avec montage ressorts et
bague Metex (2).

R
S

93138

IMPERATIVEMENT :
Serrer jusgu'd venir en butée sur les entretoises

(1.
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DEPOSE
Vidanger e moteur.
Déposer :

- Ja limiteur de débattement sur la traverse de
diraction,

(MOTEUR J85)

[
I
— K]
ﬂ’%"

N
!
\B

i\\ \:\ / /
1". \ o ER-
_ HL.—J ' : :_ﬁ:j_ |

- {es 2 visdu corps de pompe a huile,

- |asonde de niveau d'huile (si besgin),

- les vis de fixation de |a semelle (voir repaérage
des vis et couples),

Lever légéremant le moteur, les 3 vis {B) se de-
posent avec la semelle.

— le carter inférigur en tole,
- = las écrous des supports moteur,

- lacrépine de la pompe a huile vis (A), récupérer

les pignons de la pompe,

REPOSE
Bien nettoyer |es carters.

Maintenir le joint sur la semetle a l'aide de
quel gues noix de CAF 460 THIXO.

Positionner 1'axe de commande de |a pompe a
huile, circlips cHté pompe, :

‘Serrer |es vis de semelle {voir tableau repérage et
couples ci-aprést

Metire en place et serrer le corps de pompe a
huile {4 4 4,5 daN.m) {5 assurer de la honne posi-
ton de |'axe d'entrainement).

Remonter les pignons et te couvercle de corps de

pompe, |e serrer au couple.
Remonter le carter en tdle, serrer les vis au couple.

Fairgie plein d'huile moteur.
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Répérage des vis de fixation de la semette sur le carter cylindres et du carter inférieur sur la semelle.
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1063 . €18 articulée pour carter infibrieur

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m})

Vis de carter inférigur - 07411

DEPDSE
Détrancher la batterie.
Vidanger le moteur.

En1é~.rerla jauge a huile.

Déposer les vis du carter inférieur.

REPOSE

Bien nattoyar les plahs de joint du carter tole ot
du bloc moteur.

Positionner le joint 4 secsur le carter inférieur.

Remonter le carter inférieur et serrer les vis au
couple.

Faire le plein d'huile moteur.




HAUT ET AVANT MOTEUR

Courroies 'l 1

REMPLACEMENT

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Eté, 34604 Contrdleur de tension de courroie

La mise en place d'une courrgie doit &tre effac- ETALONNAGE DE L'OUTIL Elé. 386-04

tuée avec le tendeur en position de détente, afin :

de ne pas forcer sur |es poulies et courroies. Il est nécessaire de contrdler périodiquement le
' tarage de I'outil El&, 346-04.

METHﬁDE DE VERIFICATION

L'outil El&. 2346-04 mesure la flaéche du dos de la
courroie sous un effort de 3 daN.

Fixer |'outi| Elé. 3856 dans un étau apres avoir en-
levé "obturateur. Appliquer la partie ¢ylindrique
de I'outil B. Vi. 306 en bout ge la partie cou-
lissante. L'épauiement {A)} dait affeurer le corps
du pausseir {(B) guand l'aiguille indique 3 daN,
sinon agir sur fa vis (C} pour augmenter ou dimi-
nuer le tarage du ressort. '

87 036

vérifiar que la partie inférieure de {'anneau
caoutchouc se trouve en face du 2éra de |a gra-
duation du poussoir,

Appliquer le barreau sur la courroie, le poussair a
#gale distance des axes des deux poulies.

Appuyer sur Ja partie coulissante du poussoir jus-
qu'd ce que |'épaylement (A) affleure le corps du

POuULSOIr,

Enlevar "outil et lire la valeur de |a fléche & la
partie inférieure de ["anneau cacuichouc.




Moteurs
J7R-J7T

HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroies

11

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 854
El&. 386-04

Cale d'immobilization

REMPLACEMENT
COURRQIE OE DISTRIBUTION

Moteurs essence JTR - J7T se reporter au fascicule
MOT. ] {E) en dehors des particularités ci-dessous

Déposer ;

- le dé&flacteur avant,

le tube de traverse supérieur,
le radiateur avec les GMY,

la courroie de pompe DA,

la courrpie d'alterrnateur.

COURROIE DE COMPRESSEUR D'AIR CLIMATISE

Le remplacement de |2 courrgie de camprasseur
nécessite |a dépose de

- |z caurrnie de distribution,

— lacourroie d'alternateur,

- lacourrgie de pompe DA,

Outil de contrble des courroies

F1

M10417

1 vilebrequin
. 2 Pompe deau
3 Alternateur
4 Pompe d'assistance de direction
5 Compresseur de climatisation

TENSION COURROQIE
. . . Compressaur
FONCTION Alternateur pompe i 2au Assistance direction :Iim:tis ation
Type de courroie Trapézoidale Trapazoidale Muitidents
Repére F1 F2 F3
£ & froid {mm) 35345 3,5 3a4
F & ¢chaud {mm) 55465 da4.5 3,5a45
MNe retendre a courrgie 3 5 -
quesiF>a

iF = fléche relevée avec |'outil EI&, 346-04)




Moteur HAUT ET AVANT MOTEUR
185 Courroies

1

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 854 Calg d'immobilisation
Elé. 346 -04 DOutil de contrbie des courroies

REMPLACEMENT

COURROIE DE DISTRIBUTION

Se reporter au fascicule MOT. 1 (D} en dehors des
particularités ci-dessous :

Déposer ;

— lacalandre,

- le tube de traverse supérigur,
— le radiateur avec les GV,

- lecarter de distribution

COURRGIE DE COMPRESSEUR D'AIR CLIMATISE

Le remplacement de |a courraie de compresseur
nécessite |2 dépose de la courrgie de distribution.

COURROIE D'ALTERNATEUR F4 F3
. M1Q413-1

Le remplacement de la courroie d'alternateur

nacassite la dépose de la courroie de pompe DA, 1 Vilebrequin
2 Pompe aeau
3 Alternateur _
4 Pompe d'assistance de direction
5 Arhre 3 cames
6 Pompeainjection
7  Tendeur courraie distribution
B Renvoi
3 Renvoi _

10  Compresseur air climatisé
TENSION COLURROQIE
FONCTION Alternateur pompe Assistanca Arbre a cames Compresseur
& gau direction pompea a injection climatisation
Type de courraie Trapézeidale Trapézoidale Plate crantée Multidents
Repere F1 3 F2 | Fg
Fafroid imm) 3,544,5 3,5 345 3a4
F a chaud (mm) 2,546,5 4445 - 35345
Ne retendre la caurroie _ _ 5.0 _ _
quesi F > 3 !

{F = flache relevée avec|'outi| EI&, 336-04)




Moteur
Z7W

HAUT ET AVANT MOTEUR

Courroies

11

QUTILLAGE SPECQIALISE INDISPENSABLE

Elé. 345-08

Qutil de controle des courrgies

COURROIE D'ALTERNATEUR

La dépose de |a courroie d'alternateur nécessite |a
dépose de la courrgie de pompe d'assistance de
direction.

Version air ¢iimatisé
COURRDIE D'ALTERNATEUR

La dépase de la courroie d'alternateur nécessite la
dépose de la courrcie de compresseur de ciimati-
sation.

COURROIE DE POMPE D'ASSISTANCE DE
DIRECTION

La dépose de la courroie de pompe d’assistance de
direction nécessite la dépose de la courrgie de
campresseur de climatisaticn,

F2
]
F1
M10419 F1 M10420
1 Vilebrequin
2 Poulie de pompe & 2au
3 Poulied'zlternateur
4 Poulie de pompe d'assistance de direction
5 Poulie de compresseur climatisation
& Tendeur
TENSION COURROIE (F = flécha relevée avec |'autil EI&, 346-04}
. . Compresssur
FONCTION Alternateur pompe 2 gau Assistance direction climatisation
Type de courroie " Multidents Trapézoidale Trapézoldale
Repére F1 F2 o F3
F a froid {(mm) 3 2543 344
F & chaud {mm} 3313,5 34315 35445
Ne retendre ta courrgie -,
guesiF > & 4 3 ' -




Moteurs HAUT ET AVANT MOTEUR
J7R-JTT Culbuteurs

OUTILLAGE SPEQIALISE INDISPENSABLE

Mat. 647  Clé de réglage du jed aux SCLp3apes

REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES

METHOEBES DE REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES
A APPLIQUER IMPERATIVEMENT AUX MOTEURS
JIR ET I7T. .

eu de réglage a froid (mm) {enviren 20°C) :
- Admission ; D10 40,15
- Echappement: 0,2040,25

Placer le vilebreguin en position point mort haut
du cylindre 1 (soupapes du cylindre n® 4 en bas-
CHe).

Regler le jeu aux soupapes correspondantes puis
amener ['arbre 4 cames au repére suivant {voir
tableau).
Régler
Repéres
Admission Echappement
1er 2 A
| 2eme T 2
40 401-1 3eme 3 1
4éme 4 3

Tourner fa yilebrequin {vu cdté distributian) dans
le sens des aiguilles d'une montre jusgu'a faire
correspangdre le 1er repére sur la roue crantée
d'arbre & cames {¢dté culasse) avec |'ingdex placé
sur e carter.




Mj)'éesur HAUT ET AVANT MOTEUR
Culbuteurs

11

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 647  Clé de réglage du jeu aux soupapes

REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES

Amener la soupape d'échappement du cylindre

n° 1 en pleine cuverture et régler le jeu de la sou-
pape d'admission du cylindre n® 3 et le jeu de la
soupape d'échappement du cylindre n® 4.

Procéder de méme pour les autres Cylindres en
suivant I'ordre donné sur le tableau.

Jeu de réglage (mm) a froid -
— admission : .20
- Echappement: 0,25

soupage d'echappement a Soupage d'admission Soupage d'&chappement
mettre en pleine cuverture arégler a régler




Moteur
Z7W

HAUT ET AVANT MOTEUR

Culbuteurs

11

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 647  Clé de réglage du jeu aux soupapes

O
E:gp

L
Eig

I

®A
E2@

S A

REGLAGE DU IEU AUX SOUPAPES
leu derégiage (mm) & frond ;
— admission ; 0,10
- Echappement: 0,25
PREMIERE METHODE .
. +
Réglage culasse par culasse. : !
A
GROUPE DE CYLINDRES A O
.
r
O
Ez®
FTR10 i
Culbuteurs & régler
Culbuteurs
en bascule o
Admission Echappement _
Al-El A3 E2 |
AZ-E2 Al E3
Al-E3 A2 E1 i 04
Ez
\ ®

SA2
O

.
E1%

g
é
g

77 Td1-1



Moteur
Z7W

Culbuteurs

HAUT ET AVANT MOTEUR

11

GROUPE DE CYLINDRES B

FTe1

Culbuteurs 3 régler
Culbuteurs
en bascule Admissian Echappement
Ad-E4 -1 E5
AS - E5 Ad E6
AG - Eb AL E4

O

SES

O
SAE O M@

l

®E>

S$E6
O AS@ A4

O

|

5
é
5

Fr At




Moteur
Z7W

HAUT ET AVANT MOTEUR
Culbuteurs

11

DEUVXIEME METHOLE

Mettre le pistan du cylindre n® 1 au PMH allu-

mage, e qui correspond ©

— culbuteurs du cylindre n® 5 en bascule,

- repére {A) sur volant face au renére (O) sur le
carter d'embrayage.

77 736-3|
Culbuteurs 3 régler
Allumage Admission | Echappement
cylindren® 1 :
Al E1
A2 E3
Ad Eh

Faire effectuer un tour de vilebrequin en partant
de la position (1), ce gui carrespond :
- au PMH fin échappement - début admissicn du

cylindre n® 1,

- alahascule des culbuteurs du cylindren® 1,

sur carter d'embrayage,

= & ia position [A) sur volant, face au repére {Q)

Culbuteurs & régler

Cylindre n* 1
fin d"échag- Admission Echappement
pement
début A3 E2
d'admission
AL E4
Ab £S5




Moteur MELANGE CARBURE
J7R Généralités

12

Pays de commercialisation : Ralie - Angleterre - Belgique

hoteur
Véhicule Boite de Type ~ Type
. Alésage | Course | Cylindrée vitesses d'injection d'allumage
Type | Indice Taux ’
{mm) | (mm) | (cm3)
_ _ Multipoints
Manuelle EENEI::'I}( + M.P.A.
163615 J7R | 768 88 a2 1995 9,2 . avec détectian
4x2 régulation de cliqueti
de richesse lquehs
Réglage du ralenti * Carburant
" Moteur
Régime (tr/min.) Richesse (C0) Particularité Indice d'Octane
775 + 50 0.5 % max|
JTR 768 inon reglable) {nor rég_!able] 5ans plomb 10. 35
* Pour une température d'2au comprise 2ntre 80 et 100°C,
Type d'alimentation Injecticn multipoints
Pompe d'alimentation : située sur le longeron droit Tension ; 12 volts
en avant du réservoir Prassion : 3 bars
Debit ; 130 I/h
Filtre a essence : situé sur le longeran gauche au 1 Remplacernent : 50 000 km
niveau du siége avant
Régulateur de pression Pressicn :
— sous dépression nulle ; 2,5 * 0,2bars
- sous dépression de 500 mbar ;. 2,0 & 0,2 bars
Inyecteurs electromaqgnetigues Fonctionnement avec calculateur uniguement :
Tension : - 12 yolts
Résistance : 25+ 050
Boitier - papillon SCGLEX : simple corps
B 50 mm repére 863
Contacteur PL-PF & trais fils A - Ralenti : ouverture papillen inférieura a 1°
B- Charge partielle : ouverture papillon supérieure
ate '
C- Ouverture papillon supérieura 3 70°

Vanne de régulation de régime de ralenti Bosch tension : 12 volts




Moteur
J7R

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Catculateur N° Berdix N® homologation NR.N.U.R. Code diagnostic
636 15 5100820102 TI?' D0 855526 - 7700855528 71
Sonda de Température *C 1 80 £ 1 30 1
température d'eau
(CTF ~ Résistance 283 2297 3833 397 403 3 417
sonde de Température "C o+ 200 + 1 40 * 1
température d'air ,
(CTF) Résistance {2 254 a 26 28323297 315a 329
Sonde A oxygéne Marque : BOSCH
a 800°C
- Mélange riche © 82531100 mV
- Mélange pauvre : Da 150 my
Catalyseur Type Trifonctionnel

Repé&re Matra 22 587

Filtre a air a cartouche papier’

Remplacement ; 20 000 km

E.G.R.

Systéme anti-évaporation

Avec canister * GV Rochester

Allumage

Courbes ! intégrées dans le calculateur d'injection
avec détection du cliguetis
M.P.A . Module de Puissance d'Allumage




Généralités

‘ M‘c;;?rur \ MELANGE CARBURE

12

Pays de commercialisation | Europe

Moteur
: Boite de Type .| - Type
Wéhicule ) e .
: vitesses | d'injection d'allumage
Type | Indice Alésage | Caurse | Cylindrée Taux
(mm) } {mm) | (cm3)
ltine!
1637 05 MT:‘;"'E "‘;:JE‘E e M.P.A.
- 163708 IFT | 772 a3 24 2165 9,2 oL Régulation avec détection
63705 : dxd de richesse de cliquetis
Reglage duralenti * Carhurant
Moteur
Régime (trimin.) Richessa (CO) Particuiarité Indice d'Oc¢tane
_ 800 % 50 3,5 % maxi .
JIT 772 (non réglable) {non réglable) Sans plomb | 95 Mini
* Pourune température d'eau comprise entre 80 2t 100°C.
Type d'alimentation Injection multipeints
Pompe d'alimentation ; située sur le langeron droit Tension : 12 voilts
en avant du reservair Pression 1 bars
Déhit : 130 Ith
Filtre a essence : situé sur & longeron gauche au Remplacement : 50 000 km
niveau dy sigége avant
Regulateur de pression Pression :
- sous dépressian nulle : 2,5 * 0,2 bars
— spus dépression de 500 mbar : 2,0 £ 0,2 bars

Imjecteurs électromagnétiques

Fornctionnement avec calcutateur uniquement :
Tensian : 12 volts
Résistance : 250548 <

Boitier - papillon

SOLEX . simple corps
& 50 mm repére 863

Contacteur PL-PF & trows fils

A - Ralenti : ouverture papillon inférieura 4 1°

B - Charge partielle : puverture papilion supérieure
atr

C - Guverture papillon supérieure i /0°

Vanne de régulation de régime de ralent

Basch tension : 12 volts




Moteur
J7T

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Calculateur M° Bendix M* homologation - N'R.N.UR. Code diagnostic
1637 05
J&37 08 500820 101 T7 00851 73% 7700851633 51
5637 05
Sonde de Température °C 201 a0 =1 90 £ 1
température d'eau y .
\CTP) Résistance 0 12834297 383 2397 403 3 417
Sonde de Température °C O+ 201 A0+
température d'air
(CTP) Résistance [} 254 & 266 283 4 297 3154329
Sonde & oxygéne Marque: BOSCH
A BOO°C
— Mélange riche : 625 a1 100 mv
- Melange pauvra: Q0a 150 my
Catalyseur Type Trifenctionnel

Repére Matra 22 587

Filtre a air a cartouche papier

|Rempilacement : 20 000 km

E.G.R,

Systéme anti-évaporation

Avec canister 1 GM Rochester

Allumage

Courbes ; intégrées dans le calculateur d'injection
avec détection du cliguetis
M.PA. . Module de Puissance d'Allumage




Moteur
Z7W

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Pays deé commercialisation : Europe

Moteur .
hicul _ Boite de Type : Type
Venicule Algsage | Course | Cylindrée vitesses | dlinjection d'allumage
Type | Indice Taux
fmm) | {mm} (cm3)
Marele o | wea
JoiB 05 ITW | 712 41 13 28449 9.5 : avec détaction
. : ou regulation de cliguetis
fx4 de richaesse 4
Raglage du ralenti * Carburant
Wataur
Régime {tr/min.} Richasse (CO) Farticularite Indice d'Octane
300 * 50 0.5 % maxi .
‘ 3 lomb 1O, 35 Mini
2IW 2 (non réglable) (non réglable) snsp |

* Ppur une température d'eau comprise entre 80 et 100°C.

Type d'alimentation’

Injection multipoints

en avant du résarvoir

Pampe d’alimentation : situde sur le longeren droit

Tension @' 12 yolts
Frassian 3 hars
Drébit ; 130 kh

Filtre a essence : situé dans'envirannement de la
pompe d'alimentation, '

Remplacemeﬁt : 50000 km

Régulateur de pression

Pressian :
- sous dépression nulle : 3 * 0,2bars
- sous déprassion de 500 mbar: 2,5 * 0,2 bars

Injecteurs électromagnétiques

Fonctionnement avec caloulateur uniguement :
Tension ; 12 volts
Résistance ! 25+ Q50

Boitier - papillen SOLEX
& 55 mm repére 919
Potentiomatre de charge A - Ralenti : valeur XR25 = 5410
B - Charge partielle : valeur XR25 = 15 4 190
C- Pied & fond : valeur XR25 = 235 = 15

Vanne de régulaticn de régime de ralent

Basch tension : 12 volts




MELANGE CARBURE
Généralités

12

Moteur
Z7W

.

Calculateur N° Bendix . N* homologation N*R.N.UR. Code diagnostic
JB3BOS 5101260104 . -~ TF00851 740 7700 B51 634 12,8
tande de Température °C 20 11 80 1 90 = 1
température d'eau
(CTN} Resistance 02 306134045 301 4 367 2124273
sonde de Température °C azx1 20+ 1 40 + 1
température d air .
(TN} Résistance [l 746923 11970 306144045 128941654
Sonde a oxygeéne Marque: BOSCH
& BOO°C
- Mélange riche . 62531100 mv
— Méiange pauvre : 0 A 150 my
Catalyseur Type Trifanctionne

O Repere CO 8

Filtre & air & cartouche papier

Remplacement : 20 000 km

E.G.R

Systeme anti-evaporation

Avec canister : GM Rochester

Allumage

| Courbes : intégrées dans le calculateur d'injection

avec détection du ciiquetis
M.P.A. . Module de Puissance d'Allumage




Moteur
J7R-J7T-Z7W

MELANGE CARBURE
Généralités

12

FONCTIONNEMENT DU S5YSTEME D'INJECTION

LE QRCUIT D'ESSENCE

- Pompe & essence électrique
- Régulateurda pression d'essence
- Filtre 3 essence

LE CALCULATEUR D'INJECTION ET SES
PERIPHERIQUES

- Calculateyr d'injection et d'allumage

— Capteur de température d'eau

- Capteur de température d’air

- Wolant moteur avec cible

-~ Capteur de vitesse et de position

- Capteur de pression absolue

— Cantacteur Pied levé - Pleine charge

- Détecteur de cliquetis

~ Sonde a oxygéne

- Vanne de régulation du régime de ralenti

- Purge du systeme anti-évaporation
{canistar) par électrovanne

- Potentiométre de réglage de {arichesse
du ralenti

LA PUISSANCE

— Madule de puissance d'allumage
= Injecteurs électromagnétiques




Moteur MELANGE CARBURE
J7R-J7T-Z7W Généralités

FONCTIONNEMENT DU 5YSTEME D'INJECTION

PRESSION REGIME
COLLECTEUR MOTEUR
Température d'air ———— +— Détecteur de diquetis
Température d'eau e EALCULA'.I'EIJFI 4+——/ Information Démarreur
: D'INJECTION
Sonde a oxygéne i Information Pleine charge
ET Infermation Pied levé
Tension batterie — .
D AlLUMAGE — Vanne de régulatian ralenti
Potentiomaétre de réglage ————>m _
de richesse de raient| . Purge du canister
POMPE ' MODULE DE
INJECTEURS PUISSANCE
A ESSENCE D' ALLUMAGE

Calculateur d’injection et d'allumage

Le calculateur réalisé sur un circuit imprimé ast de
technologie numérique a micraprocesseur comme
élément principal,

Le calculateur diimjection intégre égalament {es
deux circuits intégrés de A EL qui sont utilisas
comme périphériques du microprocessewr.

Il est logé dans le compartiment moteur sur la
passage de roue drot.
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J7R-J7T
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BOITIER PAPILLON SOLEX

REGLAGE DU CONTACTELR PIED LEVE - PLEINE
CHARGE

A l'aide d'un ohmmatre, d'un jeu de cale, contri-
ler le bon fonctionnement du contacteur !

A - Ralenti ; pied levé ouverture de papillon infé-
rieure a (X) = 0,2 mm

B- Charge partielle | cuverture de papillon supé-
rieura a{X) = .3 mm .

C- Pied & fond : ouverture de papillon supérisure
& 70° (pige de B 22 mm entre paptilon et
COrRS).

Resistance entre les bornes
Ouverture en ohms (£2)
Papillon :
AslB BetC
A 0 infini
B infini infini
C infimi 0

Le contréle et le réglage peuvent &tre effectuds
avec lavalise XR25, contact mis :

A barregraphe ralenti PL aliumé
B : barregraphe PL - PC &teints
- barregraphe PC allumé

NOTA : |le réglage s'obtient par anientation du
contacteur sur le boftier papillon agrés avoir des-
serré les vis.

REGLAGE DU DEBIT B'AJR

Brancher la valise XR25 équipée de la cassette
derriere édition.

Faire D03 # 12 et relever la valeur sur l'afficheur
central.

varifier le régime # D6 : XXX voir caractéristiques.

Rechercher |2 valeur minmimum en gévissant la vis
(B) jusqu’d augmentation du régime de ralenti.

Ensuite, visser |a vis (B) jusqu’a augmenter cette
valeur de 0,2 3 (1,3 ms,

2.8ms

valaur mim ; .
305 *+ D,05ms

régler &

Exemple

e N T

e 1L ] .

1 #_F.J:l. -.I' .

NOTA : sur véhicyie neuf la vis {B) est vissée 3
fond.

ENTRETIEN

Régler le by-pass si nécessaire lors de chague mise
au point moteur.

Dbturer la vis (B) avec un bouchon d'invialatilité
référance 77 01 200 832, le réglage terming,




Moteur
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DEPOSE

Débrancher :

- |lacommande d'accélérateur (1],
— |letuyau de réaspiration (2],

- letuyau d'entrée d'air (3},

- lacasquette fixee par 3 vis (4],

— le boitier papillon fui-méme,

REPOSE

Wiettre en place un jeint d'étanchaité neuf.




Moteur MELANGE CARBURE
ZTwW Boitier papillon

12

REGLAGE DU POTENTIOMETRE DE CHARGE DEPQSE

Utiliser la valise XR25 &quipée de la cassette Céposer le hoitier ventilateur de chauffage (voir
derniere edition, chapitre 61}).
Contact mis, moteur a 'arrét, faire DO3 # 17 et Débrancher :
relever la valeur sur l'afficheur cantral. — lacommande d'accélerateur {1},

-~ les connecteurs du potentiométre de papilon
A - Ralenti : lavaleurdaitétrade10{+ 0 -5} (2) et du capteur de température d'air {3),

- le signal de purge du canister {4) dans |e cas
B- Charge partielle : valeur variable comprise d'un véhicule ave systéme anti-évaporation,

entre la valeur ralenti et pied 4 fond. — lescanduits d'admission d'air {5) et (6],
- lacasquette fixée par 3 vis (1,

C- Pied a fond : la valeur dait &tre de 235{ £ 15) - e boitier papillon lui-méme {8).

91 8049

Sur {a valise XR25 la lecture des barregraphes est AU remantage

egalement possible ;
Monter des joints d'étancheéité neufs et assurer un

A : barregraphe ralenti PL allumé serrage correct des conduits.

B : barregraphe PL - PC éteints
C - barregraphe PC allumé

NOTA : le réglage s'obtient par orientation du
contacteur sur le bortrer papilicn aprés avoir des-
serré fes vis (1)




Moteur MELANGE CARBURE
185 Turbo compresseur 1 2
DEPOSE

Créposer successivernent :

- la tuyauterie entre filtre & air et turbe {113,

les durit d'entrée et de sortie de I'échangeur

air-air (3],

— |'&¢cran thermique (4),

~ le coude de sortie d'échappement (5},

- ies conduits d'alimentation et de retour d'huile
(6], :

- les vis de fixation de la beguille (7},

— les vis de fixation du turbo compresseur (8] et |e
sortir.

%E‘@,% P

10

561301

IMPORTANT : éviter tout chog sur l@ régulateur de
pression de charge. Toute déformation méme lé-
gére risque o 'entrainer le blocage de la soupape
de régulation.

REPOSE

Bien nettoyer {es portées de |oint du collecteur
échappement et du turbo-compresseur.

Remplacer les écraus autofreineurs de fixation du
turbe compresseur sur le connecteur d'échappe-
ment par des écrous neufs conformes au cata-
l@gue Pieces de Rechange.

Rempiacer les joints d'alimentation et de retour
d'huile.

Faire le plein d'huile motaur du turbo par Morifice
d arrivee {A]. '

serrer le raccord d'alimentation d'huile et mettre
le moteur en fonctionnement au ralenti, afin que
la cirfulation d'huile se rétablisse.
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CONTROLE DE LA PRESSION D*OUVERTURE DU REGULATEUR

(

e\ B
e 31 \\ 3
N .

;g;m 1Hﬁ;: 'z

- :E,Hﬂ “ﬂﬂ;:

-, "quigu
' 4
5 l 1
6 -' A 90 750

METHODE D'UTILISATION DE L'OUTILLAGE
Mot. 1014

Cet appareil se compose d'un manpdétendeur {1)
réglable, d'un manométre de contrdle {2) gradué
de 0 3 1,6 bar muni d'une vis de réglage du zéro
{3) et d'une wis de fuite {4}.

Awvant 'utilisation de |'appareil, régler le zéro du
manometre {vis 3), desserrer 4 fond la vis (1} du
manodétandaur, ainsi que la vis de fuite (4) et rac-
corder le tuyau d'admission (A} sur "alimentation
d'air comprimaé,

Brancher e tuyau de sortie (B} sur le piquage du
régulateur de pression de suralimentation & con-
traler et serrer la vis {(4),

Ensuite, visser lentament la wis du manadétendeur
{1) jusgu'a cbtenir la pression d'air désirée ou la
course de tige de régulateur précenisée {un |eger
desserrage sur la vis {1) permet de stabiliser la
prassion).

CONTROLE DE LA PRESSION DE CALIBRAGE

Débrancher |'arrivée d'huile et la béquille de fi-
xation du turbocompresseur {5).

Désaccoupler la durit reliée au piguage du boitier
régulateur et brancher l'outiitage Mot. 1 014,

Confectionner une entretoise suivant dessin ci-
dessous et la serrer entre latige (T} et |'écrou (6).

Placer contre |'entretoise un comparateur fixé par
un pied magnétique sur t'écran de I'échappement.

0mm

131 ﬂ
ertomm |l

B& 94T

Augmenter progressivement la pressian jusqu'a
obtenir un déplacement de |a tige de réglage de
0,38 * 0,02 mm et relever {a pression lue sur {e
mancmétre qui doit correspandre aux valeurs de
contrdle indiquées.

Si la pression de calibrage est hors tolérance, pro-
céder a I'échange de i'ensemble boitier-réqula-
teur (embout et tige poingonnés) ou régler (tige
"plombé&e” par touche de lague).
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CONTROLE DE LA PRESSION DE
SURALIMENTATION

Brancher une tuyauterie de raccordement

Mot, 904 sur le tuyau reliant le collecteur d'admis-
sign au correcteur "LDA" de la pompe d'injection
et raccorder A I'autre extrémite |¢ manometre de
I'outil Mot. 867,

Faire cheminer le tuyau en évitant les saillies qui
paurraient |e cauper, par l'extérieur du capot
moteur (e long du joint d'aile en le fixant avec du
ruban adhéasif}, la vitre de portiére avant droite et
accracher le manomeétre a la commande de
climatisation.

Relevar la pression maximum de suralimentation
a 2500 £ 250 trimin. moteur.

Pression maxi = 600 * 25 mhars.

B& 133 Mot. 904 !
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PRECAUTIONS POUR LA MISE EN FONCTHONNE-
MENT DU MOTELR TURBO

Aprés une intervention sur @ moteur ayant néces-
sité la dépose des canalisations o' huile, il est impé-
ratif de réamarcer le circuit d'huile du turbo com-
presseur en respectant les conditions suivantes ;

- débrancher le tube d'arrivée d'huile au turbo
compresseur €t remplir ce dernier d'huile
moteur,

- actionner |e démarrreur pour réamaorcer e
circutt d'huile au turba compresseur, jusqu'a
écoulement de 'huile au tuyau d'arrivée au
turbo compresseur,

- rebrancher g tube d'arrivée d'huile au turbo
carnpresseur,

- mettre le moteur en foncticnnement au ralenti
afin que la circulation d'huile se rétablisse au
turbo compresseur.



Moteur
J8S

MELANGE CARBURE
Turbo compresseur

12

SCHEMA DE CIRCULATION DES GAZ

a6 " a7

P low

(1

L I

7

8

Air & la pression atmosphérique
Air comprimé d’admission
Air comprimé d'admission refroidi

Gaz d' échappement

Filtre & air .

Turbine de compression de |"air d"admission
Turbirne d'entrainement actionnée par les gaz
d'achappement
Refroidissement d'air d' admission comprima
Collecteur d'air d'admission comprimé

Pampe d'injection avet correcteur de déhit
"LDA" _

Manameétre de tableau de bord (controle de |a
pression de suralimentation)

8oitier décanteur

NOTA : les vapeurs d'huile du carter moteur sont

décantées dans le boitier (8} qui est ralié d'une.

part au carter d'huile et d'autre part au conduit
d'admission avant le turbo compresseur.
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Filtre a air 1 3

REMPLACEMENT DE L'ELEMENT FILTRANT
(Tous les 20 000 km)

Déposer le couvercle de filtre & air (1).

Enlever |'&élément filtrant usagé et le remplacer
par un neuf.

Remettre en place le couvercle du filtre & air en
vérifiant e centrage de fa cartouche et | fixer.

MOTEUR J7R - 17T

MOTEUR Z7W
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DEPOSE - REPOSE

A remplacer tous les 50 000 km.

Déconnecter les tuyaux d'entrée et de sortie.
Davisser "écrou (A).

Sortir le filtre.

A la repose respecter le sens de montage indiqué
sur le filtre.

MOTEURS J7R - J7T

Le filtre 3 essence (1) est situéd sur le longercn
gauche au niveau du siége avant,

 MOTEURZ7W

Le filtre & essence {1} est situé sur la face interne
du lengeron droit, & proximité de la pompe &
eLsence,
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Pression d'alimentation
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CONTROLE DE LA PRESSION DE CARBURANT I i N - L T Y
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Débrancher |e tuyau 5nup|e'entre le régulateur de
pression et la rampe des injecteurs.

! o La

Raccorder un manameétre §-6 bars.

Débrancher le tuyau souple de dépression du re-
gulateur de pression et le raccarder a une pompe
3 vide.

Faire démarrer le mateur.

Contraler |a pression et 1a noter (voir caracténs-
tiques)

Appliquer une dépression de 500 mbar environ
sur le régulatedr de pression : la pressian doit
chuter de |a valeur affichée au dépressiométre.

Dépit minirnum : 120 I/h supérieur 2 1 litre en

30 secondes.

ATTENTION : si le débit est faible, vérifier fa ten-
sion d'alimentation de la pompe (perte de débit
d'environ 10 % pour yune chute de tension de

1 valt),

CONTROLE DE LA PRESSION DE POMPE

Piricer (e retour au réservoir {quelgques secondes)
la pression doit 8tre supérieure a4 5 bars. Sinon, vé-
rifier le circuit électrique, la pompe A essence et le
filtre & essence. '

COMNTROLE DU OEBIT DE LA POMPE A ESSENCE

Débrancher le tuyau souple de retour au réservoir
partant du régulateur de pression et |@ mettre
dans une éprouvette graduée de 2000 ml.

Mettre en action la pompe a gssence.

Shunter e connecteur du relais 293 de pompe a
ascence les bornes 3 et 5 {gros fils), calculateur
débranché. {Relais situé a l'intérieur du couvercle
du boitier d'injection). a0 275

Relais de pompe & essence
Relais d’injaction

o
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453 -D1 Pince a tuyaux souples
DEPOSE ' REPOSE
Elle st située sur la longeran droit sous un carter IMPORTANT :

de protection en avant du réservoir.
Veiller a I'état 8t aux branchements des tuyaux et

Déposer le carter de protection {A). des fils électrigues {le positif et le négauf sont
indigués sur la pempe).

Mettre des pinces Mot. 453-01 sur les tuyaux
souples et les débrancher. Rempiacer les colliers.

Débkrancher les fils électrigues de la pompe. Retirer {es pinces Maot. 453-01.

Dévissar le callier de fixation de la pompe 2
ESLBNCE. "’

Sortir la pompe.

L8
M,
_a

M10434

rTG3I9F
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EQUIPEMENT D'INJECTEHON BOSCH

Véhicule Type Moteur
ESPACE TURBD JB3505-563503 185772
Désignation Marque et type Indications particuliéres
F:"umpe rotative a pistan unique, régulateur
BOSCH mécanique A force centrifuge, avance automa-
Pormpe d'injection VE 4/9 F 2700 R345 tique hydraulique, dispositif de départ a fraid et
: de ralenti accéléré automatique, arrét étectro-
VE4IF 1'I2EID R345-1 magniétique, correctaur du débit en fonction de
{version AC) la pressian de suralimentation (LDA).
Calage de la pompe (moteur )
au P.M.H. levee de piston de 0.70 £ 0,02 mm
pomgel.
Parte-injecteurs BOSCH
KBE 4857

: BOSCH + 8
IMjecteurs Tarage 130 bars

’ DN QSD 264 g -5

BOSCH Elément filtrant a montage rapide avec decan-

teur d'eau incorporé.
Filtre a combustibie Avec pompe d’ amorgage incorparée

Filtre avec réchauffeur électrique de gazole

@ axtérieur & mim
Tubes de refoulemenit @ intérieur 2 mm

Lohgueur 275 mm

Avec foncti hauffage et postchauffage
Boitier de préchautfage CARTIER vec fonction de préchautiage et postchautiag

(3 min. maxi)
Thermocontact de Coupureducircuit : 65" £ 2°C
postchauffage des bougies Fermetureducircuit @ 5% 1 2°C

Pression de suralimentation

0,6 + 0,025 bar 4 2500 £ 250 tr/min.

GARRETT . .

Turbocompresseur T2 466 450 Pression d'ouverture statique :

730 * 30 mbar pour 0,38 £ 0,02 mm de course

de tige de réglage
REGLAGE CONTROLE DU CALAGE (sur station diagnostic)
Ralent 750 t S0 tr/min. ,

. . . Régime Valeur de début
'u’n.tess.e maxi 5 Q00 tr/min. F’ﬂmpﬂ raﬂan’ti d'injection
Opacité des fumées : d'injection trimin. avant P.M K.

Valeur homologation 16m-1: 48 % BOSCH
. VE...R345 750 * 50 135+ 1°
Maxi légal 2m-1; 55 % VE._ R345-1
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L

ACCES CARTER DISTRIBUTION

La méthode de dépose-repose 2t de calage de |2
pompe est décrite dans le M.R.INJ. (D).

TOUTEFQIS, I'accés du carter distribution nécessite
i2 dépose des éléments suivants :

— ledéflecteur,
- letube traverse supérieure.

Sasculer le radiateur de maniére a dégager I'accés
au carter de distribution.

Enlever le protége cable placé sur ie carter de
distribution &t le dégager vers I'avant.

Déposer le carter de distribution,

Pour le décollage du pignon de pﬂhpe dlinjes-

tion utiliser "'outil Mat. 1 053

Sous le véhicule déposar :
- lacaurrcie de pompe d'assistance de direction,

~ la courrgie d'alternateur et pompe o eall.
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CONTROLE DES REGIMES

A,

BoW A -

Levier de ralenti et ralenti accéléré
Levier d'accélérateur

Vis butée de réglage de ralenti accéiéré
Vis butée de régiage de ralenti normal
Vis butée de débit résiduel (anti-calage)
Vis butée de régime maxi

Cette vis est plombée d'origine par une touche
de laque vernie. Aucune retouche n'est admise,
sauf pour le spécialiste du <entre injection
(C.I.R.)

REGLAGE DU RALENTI - RALENTI ACCELERE
ANTI-CALAGE

NOTA, : tous les réglages décrits ci-apres s'effec-
tuent, moteur chaud, température de refroidisse-
ment supérieure 4 B0°C,

a)

b)

Vérifier que le régime de ralenti est conforme
{voir caractéristiques}.

NOTA : si |le régime de ralenti n'est pas cor-
rect, un réglage complet est nécessaire {vair
).

% le régime de ralenti est correct placer une

cale de 1 mm entre |2 vis butée [3) et e fevier

(B), le régime doit augmenter de 10 3

20 tr/min.

— si l'augmentation de régime est supérieure
& 20 trfmin., un réglage complet est néces-
saire (woir 11}

Ir-

a)

b}

c}

d)

— si ["augmentation de régime ast inférieure
A 10 trfmin., le réglage (lld) est seulement
nEcassaira,

REGLAGE COMPLET DU RALENTI

Desserrer le contre-écrou et dévisser la vis (3)
jusqu'a stabiliser la chute de régime, puis des-
serrer ta vis {3) de deux tours supplémentaires.

vérifier que le serre-cble {C) n'empéche pas
e déplacement du lavier {A).

Desserrer e contre-écrou et agir sur la vis (2}
pour afxtenir un régime de ralenti carrect puis
resserrer le contre-#crou.

Placer une cale de 1 mm entre la vis butée (3}
et le levier (B), le régime de ralenti ne doit pas
augmenter, sinon refaire le réglage (lla) &t
(11b}.

Cale de 1 mm en place, serrer la vis Gutée {3)
pour augmenter le régime de ralenti de 10 3
20 tr/min. Retirer la cale de 1 mm, le ralent
doit revenir 4 sa valeur initiale.

Accélérer franchement plusieurs fais et laisser
revenir le moteur ay ralenti.

Vérifier les valeurs initiales de régime de
ralenti avec et sans cale de T mm. 5 les valeurs
ont varié refaire tas réglages (b, ¢ et d).
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it - REGLAGE DU RALENT] ACCFLERE i?-:ir:::-‘} Microcontact Ohmimbtre

Mettre en appui le levier (A) sur la butée (1),
Desserrer le contra-écrou et agir sur la vis (1)
pour obtenir un régime de 1000 * 25 trimin, {15 auvert CInfini
puis serrer le contre-é<rau.

10,2 ferme o

Vérifier de nouveau le régime de ralenti accé-
1&ré si hars talérance, refaire "'opération |11

IV - REGLAGE DU SERRE-CABLE DU THERMO-
ELEMENT DE RALENTI ACCELERE

Le réglage s'effectue par déplacement de la came
sur fe levier de vitesses.

Desserrer la vis (2) et déplacer la came (4] jusqu’a

dration s effectue mpérativement mo- ) . :
Cette operatio P obtenir |2 valeur préconisée {Y}.

taur chaud aprés avoir réglé le ralenti et le ralenti
accelere,

Maintenir e cable tendu et positionner le serre-
cable 3 6 mm [cote X) du levier [A) en position
ralenti, puis serrer ba vis du serre-cable {C).

MICROCONTACT DE CHARGE {1} :

Le réglage ou le controle du microcontact est a

effectuer :

~ lorsdu remplacement du micrecontact,

— i tasuite du remplacement de bougies gril|ées,

— alasuite d'une intervention sur la pompe d'in-
jection dans un C.LR.

Utiliser un ohmmétre.

Placer une cale (Y) antre {e fevier de vitesses (B) et
la butée anti-calage (3] :
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

MS. 870 Dépressiamétre

CONTROLE

Cette opération s'effectue sur véhicule.
Déhrancher te tuyau raccord {1) d'aspiration de la
pompe et brancher 3 la pface |e dépressiomatre
M.5. 870

Faire tourner le moteur 4 2 000 tr/fmin, minimum._

La valeur de dépression absolue obtenue doit étre
supérieure 4 770 mbar {570 mm Hgl.

NOTA : pour contrdler I'ensemble du systéme
d'assistance, la méthode est identigue a celle des
autres véhicules de la garmme,
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REMPLSSAGE DU CGRCUIT
Qualité d'huile a employer :
ELF RENAULTMATYIC D2
au
MOBIL ATF 220
Shpacité : 1,1 litre

Remplir totalement le réservoir.

Actionner doucement la direction dans les deux
sens.

Compléter e niveau.

Mettre le moteur en route et manceuvrer douce-
ment la direction de butée en butée.

Parfzire le niveau

91 662

L'huile doit &tre visible a la hauteur de |a pastille
{2) du manchen-filtre,
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre. 244 .04

Mot. 453 -01 Pince pour tuyaux souples

Dir. 803 Raccord au pas métrigue
Fre. 1085
ou Manomitre de prise de pression

{

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

Placer une pince Mot. 453-01 sur la tuyauterie
couple hasse pression de la pompe.

Débrancher la canalisation hauta pression (prévoir
"écaulement de ["huile).

Interposer ie raccord Dir, 803 (pas métrique) entre
letuyau et la pampe.

Dir. 803

F7 840

Brancher }@ mangmaétre Fre. 1 085 ou Fre. 244-04,
Déposer la pince Mot. 453-01.

Parfaire le niveau de la pempe &t faire tourner |e
moteur pour cantraler la pressian,

Roues en ligne droite :

4

Quel que soit le régime moteur, la pression ne
doit pas excéder 7 bars.

Roues braquées a fond d'un chté :

Maintenir les roues braquées & fond d'un ¢oté, la
pression maxi doit &tre de 85 bars, :

Cette opération ne dait pas se prolonger afin
d'éviter une forte montée en température de
huile.

Déposer le raccord Dir. 803 et le manomeétre
Fre. 1 085 ou Fre, 24404 en coupant l'alimenta-
tion de la pompe avec une pince Mot, 453-01.

Rebrancher la canalisation haute pression et
enlever la pince Mot. 453-01.

Compléter le niveau d'huile du réservair.
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot, 453-01

Pinces pour tuyaux souples

DEPOSE

Placer une pince Mot. 453-01 sur |a canalisation
d'alimentation.

Prévair |'écaoulament de_l‘huile.

Débrancher les tuyauteries :
- d'atimentaticn,
-~ de haute pression.

Desserrer :

= le tendeur d'alternateur {A} et déposer |'écrou
de fixation inférieure d'alternateur,

~ le tendeur de pompe d'assistance (B),

— les geux vis (C), le boulon {3} et 1a vis du
support arriére de pompe.

Dégagerla courreie,

Déposer :

— lavis dusupport arridre de pompe,
- les deux vis {(C),

- I'ensemile pompe support.

En cas de remplacement déposer.:
— la poulie (voir paragraphe correspondant),
= le support.

REPOSE

Er cas de remplacement, mettre en glace :
- le support de pompe,
- la poulie (voir paragraphe correspongant}.

Reposer :
- l'emsemble pompe-suppart,
— les tuyauteries ¢'alimentation de basse et haute

pression.

Déposar la pince Mot, 453-01.

Régler la tension de la courroie (voir paragraphe

carrespondant).

Remplir et purger !e circuit {voir paragraphe
correspondant).
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453 -01  Pinces pour tuyaux squples
Elé. 34&-04 Contrdleur de tension de courroie

DEPOSE varsion canditionnemeant d’air

Placer une pince Mot. 453-01 sur la canalisation DEPOSE

d'alimentation. o
Placer une pince Mot. 453-01 sur la canalisation’

Prévoir I'écouleameant de {*huile. : d'alimentation.
Débrancher!es tuyauteries Prévoir I'écoulement de I'huite,
- d'alimentation, .

— de haute pression. Débrancher las tuyauteries

- d'alimentation,
- de haute prassion.

11
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REMPLACEMENT DE L& POULIE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

assistée

pir. 1083  Outillage pour le remontage de la
poulie de pompe de direction

DEPOSE

Extraire |a poulie avec un extracteur aprés avoir
releve la cote par rapport au bout de V'axea,

90 318-1

REFOSE

NOTA : il est impératif de mettre en place le
support de pomge avant d'emmancher |a poulie.

Emmancher la poulie, outil Dir. 1 083, jusgu'a
I'abtention de {a cote relevée lors de la dépose.

{Graisser abondamment le filetage et I'appui sur
la poulie).

28078 MI1003%
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REGLAGE DE LA TENSION DE LA COLRRQIE

OUTILLAGE SPECIALISE tNDISPENSABLE

Elé. 346 -04 Contrileur de tension de courrcie

F1

F3

LNEL NI

1 Poulie de vilebrequin

2 Poulie de pompe & gau

31 Poulie d'alternateur

4 Poulie de pompe d'assistance direction
5 Poulie de compresseur climatisation

CONTROLE

Afroid: 3,5mm
Achaud: 4a45mm

Placer le véhicute sur un pont,
Drévisser 1a vis (E),

mM10598

Desserrer fes vis C et D.
Tendre la courroie a4 l'aide de la vis tendeur (B).
Resserrer les 3 vis {(A), [Cy et (D).

Cantréle de la tension aprés 10 minutes de fanc-
tignnement (Fléche F: 4 4 4,5 mm).

13
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REGLAGE DE LA TENSION DE LA COLURRDIE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Elé. 346-08 Contrdleur de tantion de courroie

TN W e
b, LT L=
2 -. ...I"'.. )

M10419

1 Pouliede vilebrequin

2 Poulie de pompe aeau

3 Poulie d'alternateur

4 Poulie de pompe assistance direction
B Tendeur

Desserrer |es vis [A).

Tendre la courraia vis [B).

Serrer les vis {A]

Cantrdle de 1a tension aprés 10 minutes de fonc-
tionnement :

— & froid 2.5 mm

- achaud 434.5mm
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Vearsion conditionrnement d'air

REGLAGE DE LA TENSION DE LA COURRDIE

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Elé. 3456-0d4 Contrbleur detension de courroie

F1

= T B R T TR S ]

Poulie de vilebrequin

Foulie de pompe 3 eau

Poulie d'alternateur

Poulie de pompe assistance direction
Poulie de cempresseur climatisation
Tendeur

Dessarrer lay vis {A).

Al'zide d'unlevier, tendre la courraie,
Ressarrer |es vis {A}.

Contrdle de la tension aprés 10 minutes de fonc-
ticnnemant :

- aAfroid 3.5 mm

— achaud 4 3 4,5 mm
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SCHEMA FONCTIONNEL DU SYSTEME DE DEPART A FROID {Air conditionné)
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BOITIER ELECTRONIQUE DE PRECHALUFFAGE

C B A

EE
GEF ML ICE

- s e

wihqar OER fem '::’ +EAT

FWKS5H Bat Clim I

. —

| 1

Affectation des voies
A  + BAT = + batterie

B 1:alimentation des bougies 1et2
2 : alimentation des bougies et d

¢ GEP : non utilisé {groupe électropompe de di-
rection assistée). '

P.C. : contact de charge sur levier de com-
mande de pompe d'injection {circuit etabli au
ralenti).

TCE : thermacontact de température d'eau
[circuit coupé au dessus de 60°C enviran).

+ APC @ + aprés contact.
DEM : + infarmatien démarreur
TEM : témain de préchauffage

EV K5B : électrovanne de suravance au départ
A frond

BAT : masse batterie

Clim : + atimentation électrovanne de ralenti
atcélére (option C.A )

DIAGNOSTIC

Géanéralités

Le boitier de pré et postchauffage est muni de
protections qui suppriment partieliement ou tota-

lement son fenctionnement :

— caturt-circuit des bougies ou du circuit de puis-
sance,

— court-circuit sur la sortie témoin au tabieau de
bord,

- alimentation supérieure 3 16 £ 1 volis

NOTA : le foncticnnement du boitier redevient
narmal dés que le défaut cité ci-dessus a disparu.

La recherche des causes de nan fonctionnement

du boltier de préchauffage est établi en fonctian
des constatatiens Enumarées ci-dessous

1 Le vayant de préchauffage ne fonctionne pas
et le moteur ne déemarre pas a froid.

2 Le voyant de préchauffage fon<tionne et le
moteur ne démarre pas 4 froid. '

3 Le veyant de préchauffage ne fonctionne pas
&t le moteur démarre normalement & froid
aprés 10 secondes environ de préchauffage.

4 Fonctionnement normal du préchauffage et
non fenctionnement du postchau ftage.

5 Fonctionnement normal du pré et post chauf-
fage et nan fonctionnement du surcaleur &
froid KSE.

& Ralenti accéléré 4 froid (option C.A) ne fone-
tionne pas. :




Moteur
J8S

ALIMENTATION - POMPES
Boitier de préchauffage

13

DIAGNOSTIC

1 L& voyant de préchauffage ne fonctionne pas et le moteur ne démarre pas A froid.

CONTROLE

REMEDE

Débrancher le connecteur {B) d alimentation des
bougies et faire un essai de préchauffage :

- fe témon s'allume normalement.

- le témoin ne s'allume pas et il y a présence de
tensian sur les sorties du connecteur (B).

— Letémoin nes’allume pasetiln'y 2 pas de
présence de tansion sur les sorties du connectayr

{B).

Vérifier e cdblage des bougies, s'il est correct, vérifiar
et remplacer {a-ou les bougies défectueuses.

veérifier le circuit des bougies et le circuit de laiampe
témoin au tableau de bord, réparer si nécessaire.

Vérifier :

— le + batterie du connecteur (4),

— le + aprés coftact du connectaur (C),

— |amasse batterie du connecteur {C},

- siValimentation est correcte changer le boitier de
préchauffage.

2 Le voyant de préchauffage fonctionne et le moteur ne démarre pas a froid.

CONTROLE

REMEDE

Débrancher le connecteur {B) at faire un essai de
préchauffage.

Lalampe témoin s'zilume 2t il y a présence de tension
cur |es sorties du connecteur {B).

La lampe témoin s'allume etil n'y a pas de présence
de tension sur les sorties du connecteur (B).

varifier le circuit des bougies, s'il est correct, vérifier
gt remplacer {a ou fes bougies défectueuses.

Remplacer le boitier de préachauffage.

3 La voyant de préchauffage ne fonctionne pas et le moteur ne démarre pas é fraid aprés 10 secondes

enviran de préchauffage.

CONTROLE

REMEDE

Mettre la sortie (témoin) du connecteur (C} & la masse
4 i"aide d'un fusible de deux amperes, contact mis :
~ Le fusible grille.

— Levoyant ne s'allume pas.

- Levoyants'allume

Le ciblage du voyant au tableau de bord est en court-
circuit. Réparer le cdblage.

L'ampoule ast grillée ou le cablage est détectueux
Rempiacer |"ampaule ou réparer ie cdblage,

Remmplacer e boitier de préchauffage. .




Moteur
J8S

ALIMENTATION -
Boitier de préchauffage

POMPES

13

DIAGNOSTIC

4 Foncticnnement normal du préchauffage et non fonctionnement du postchautfage.

CONTROLE

REMEDE

Débhrancher le connectaur (G et a l"aide d'un
voltmatre ohmmaeatre, verifrer

- La résistance antre sorties (PC et ~bat)
accélérateur au ralenti : résistance = 0 ochm

sccalérateur 4 fond : résistance = infini

- La temiuh contact mise entre sorties (TCE et -bat) ;
moteur froud, température d'eau inférieure a
55 + 2°C a 12 volts

mateur chaud, température d'eau supérieure 3
£5°C £ 2°C = O volt :

Si les contritles effectués sont corrects et que le
postchauffage ne fonctionne pas aprés mise en route
3 fraoid.

5i le circuit est coupé vérifier le cablage, le
microcantact et ses connecteurs ; s'il est défectueux,
l& remettre en etat.

Sile circuit est fermé, vérifier la confarmité et e
réglage du microcontact.

% absence de tension : vérifier e cablage lectrique,
le thermocontact et son connecteur

Si présence de tension © vérifier le cablage et [a
conformité du thermocontact.

Remplacer le boitier de préchauffage.

5 Fonctionnement normal du pré et post chauffage et nan fenctionnement du surcaleur 3 froid KS8

CONTROLE

REMEDE

Débrancher le connecteur {€) et mesurer |a résistance
entre {EV KSB &t -bat).

La résistance dait étre de I'ordre de S ohms enviran.
Moteur au ralenti, connecteur {€) débranché, relier

{ + APC et EV KSB) on doit constater un [éger change-
ment de bruit du moteur {claguement plus sec).

%inon conforme, vérifier le cdblage et I'électrovanne,
remettre en etat.

5i non changement de biruit, vérifier la présence de
tensians (12 V) sur t'électrovanne de KSB 2t s5a
conformité.

Si variation de bruit, le boitier de préchauffage est en
CauUsE,

ATTENTION : le temps de fonctiannement du K58 est
trés caurt (5 & 10 secondes aprés mise en route du
mcteur). '




Moteur
J8S

ALIMENTATION - POMPES
Boitier de préchauffage
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DIAGNOSTIC

& Ralenti accéléra 3 froid {option C.A.) ne fonctionne pas,

CONTROLE

REMEDE

Faire fanctionner e climatiseur :

- Le ralenti accél éré ne se met pas en action.

- Le ralenti accéléré ne & mat pas en action et
|"électrovanne est sollicité.

Le ralenti accélérédse rmet an action avec.le chimatiseur
mais ne <& met pas en action ay départ & froid
(pendant |'allumage du voyant de préchauffage).

Le ralenti accéléré fonctionne normalement en
préchauffage mais se coupe et se remet alterna-
‘tivernent en post chauffage.

L

Veérifier que |'éectrovanne (3) cuvre bien e circuit
preumatique, sinon vérifier le cablage &lectrique et
remplacer 'électrovanne si défectueuse,

Vérifrer le circuit preumatigue entre |a pampe a vide,
I'aélectrovanne (9) et le pouman {11), remettre en atat
51 defectueux ou mal branche.

Vérifier le cablage électrique entre |e boitier de
prechauffage et ' électrovanne. -

5i 'absence de tension & la sortie "CLIM" pendant
i"allumage du vaoyant de préchauffage, remplacer |2
boitier de préchauffage.

Le boitier de préchauffage est défectueux, le
remplacer, '




Moteur ANT'POLLUT'ON
J7R-J7T-Z7W Circuit anti-évaporation 1 4

PARTICULARITES DEPOSE - REPOSE DE L'ABSORBELIR DES VAPEURS
- D'ESSENCE '
IMPLANTATION DES ELEMENTS DU CIRCUIT ANTI-
EVAPORATION . Débrancher les tuyauteries de |'absorbeur {3} et
[4).
L'absorbeur des vapeurs d'essence {1) ou canister
est fixé sur le longeron gauche au-dessous du Déposer |a sangle de fixation {2) de |'atsorbeur et
siage du conductaur. te sortir de son support, '
L'électrovanne de purge de |'absorbeur des va- 1 Absorbeur des vapeurs d'essence (ou canister)y
peurs d'essence ast située sur le support du mo- 2 Sangle de fixation (dessin en médailion)
dule de puissance d'ailumage [M.P A ). 3 Vers|'électrovanne
4 Vers répartiteur d'admission
5 Versréservoir d'essence
b Support
7 Bauchon

Au rementage, respecter ¢ branchement des
tuyaux.

10407




Moteur ANT'POLLUT'ON
J7R-J7T Circuit anti-évaporation

14

PARTICULARITES

! nMT0aza




Moteur
Z7W

ANTIPOLLUTION
Circuit anti-évaporation

14

PARTICLUULARITES

J

MI104L5




ANTIPOLLUTION
Circuit anti-évaporation

14

PARTICULARITES

1 Electrovanne de pilotage de purge de |'absor-
keur de vapeur d'essence

Calcubateur élactrami que

Absorbeur de vapeur d ' essenge

Réservair

Valve de retardement

Baitier papillon

La I, P - FER

A Ajutage B 2 . couleur blanche

8 Canalisation de purge del'absorbeur des
vapeurs d'essence (répartiteur - absarbeur)

C Canalisation de pilotage de purge de 'absor-
beur de vapeurs o 'essence (absorbeur - électro-
vanne)

D Claper de{'absorbeur des vapeurs d'essence

F Repartiteur d'admission

R Canalisatian vers résarvoir

Les vehicules ESPACE sont équipés d'un circuit
absorbant tes vapeurs du réservair d'essence.

Le circuit est constitué par un absorbeur de va-
peurs d'essence (canister) relidé au réservoir par
une canalisation (R).

L'abisorbeur de vapeurs d'essence contient du
charbon actif. I comprend un clapet (D} relié au
repartiteur d admission et piloté par |2 calculateur
dinjection (2) par llintermédiaire de |'électro-
vanne (1) et de la canalisation [C). La purge
s'effectue par la canalisation {B] ; elle est calibrée
par I'ajutage A} de diamétre 2 mm et de couleur
Blanche.

FONCTIONNEMENT I7R-J7T

» Moteurarrdté :
Les vapeurs d'essence sont coliectées par 'ab-
sarbeur des vapeurs d'essence (canister}.

& Moteurauralenti:
Il n'y & pas d'infarmation de purge a |"électro-
vanne {1) {pas de pilotage par le calculateur
d'injectton {2)).

VO

LELLLLL

LGEIT.

* Moteur en fonctionnement autre que le ralenti
Cans certainas conditions, a chaud, le calcula-
teur d'injection {2], pilote 1'électrovanne (1)
glectriguement, &tablissant le circuit pneuma-
tigque {C] du répartiteur d"admissian {F} 3 'ab-
sorbeur das vapeurs d'essence (3} ; il y a dong
purge de I'absorbeur des vapeurs d essence.

FONCTIONNEMENT Z7W

® Moteur arrété : -
Les vapeurs d'essence sont collectées par {'ab-
sorbeur des vapeurs d'essence (canister),

& Moteur enfonctionnement :
Les vapeurs d'essence contenues gdans le canis-
ter sont aspiréss par dépression par l'interme-
diaire du tuyau {B) & {'embase du boltier papil-
lon.



ANTIPOLLUTION

Moteurs
‘ JRITT \ Diagnostic 1 4
COMTROLE DU QRCUIT ANTI.EVAPORATION
FOMCTION MOYEN DE
CONTROLEE CONTROLE CONDITIONS CONSTATATIONS REMARQUES
Purge du ¢ircuit Manométres 3 dé- | Moteur chaud aprés
anti-évaporation pression branchés | 2 fenctionnements
an dérivation du G MY,

Cantrale des
circuits
prieumatigquas

compte-tours

- en Ml Au ralenti Dépression en M2 Si dépression en
nulle M2 = M1, vérifica-
- enM2 Tension = 12 valts sur | tion des circuits
{es 2 bornes de preumnatiques et
—  Voltmatre |'électrovanne alectriques
Sur coups Relever la tension sur | 5i tension sur
d'accélérateur les bornes de I"électrovanne et
I'électrovanne dépression en M2
Dépression en M2 = n'égale pas celle en
Déprassion an M1 - M1, vérifierle
Tension chute vers O cablage entre
vt sur coups |"électrovanne ot {e
d'accélérateur calculateur
Purge du circuit Valixe XR25 Weoteur chaud aprés
anti-évaporation 2 manomatres 3 2 fonctionnements
dépressicn du G.M.V.
Controle de - enl Au ralernti Débrancherundes2 | Auralenti :
I'électrovanng fils agrivant 4 I'élect- | variation de
- BnM2 rovanne I'électrovanne du

Deébrancher les 2 fils
dal'électrovanne.
Srancherun( +)

12 volts sur une berne
de l'électrovanne et
una masse (- sur
i'autre borne et
débrancher undes 2
fils.

Dépression en M1 =
dépression en M2

Chute du régime et de
la dépression de M1,

- N M IS O W R TW R T T — — — —]

Dépbrancher la cana-
lisation arrivant a

I'&ectrovanne en M2 :'

appliquer une
dépression d'environ
300 mbar avec une
pompe i vide manu-

alle sur la canalisation.

régime de ralenti 2t
du RCO faire # 12
sur XR25

Sinon : vérification
de I'électrovanne et
du branchement
des circuits
pneurnatiques

Auralent : vana-
tion de régime
faugmentation] at
diminution du RCO

Sinon : vérification
du cireuit prieurna-
tique,




Moteurs
J7R-J7T

ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

14

90 20890 207

01 136

o i B —

Raccord 2 voies

Tuyau liaison ajutage - raccord 2 voies

Ajutage : @5 mm - couleur jaune

Tuyau liaison ajutage - casguette

Casquette sur boitier papillon

Raccord 2 voies, calibrage intérieur : B 2,2 mm
Tuyau liaison raccord 2 voies calibré répartiteur
Répartiteur



ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

14

aras?

1 Décanteur
2 Turbo
3 Admissian d'ar




Moteur
Z7W

ANTIPOLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

14

M1048T-1

=1 On LN L B —

{oiffe de boltier papilion
Caches culbuteurs

Hoitier papitlon

Bouchon de remplissage d'huile
Boitier décanteur

Ajutage & 2 mm

Ajutage 8 7 mm




DEMARRAGE CHARGE

Alternateur

AFFECTATION DES ALTERNATEURS

Motorisation

Sans air canditionné

Avec air cenditionné

Altermateur Yaleo 17R 17T Bt ' ITR, 7T JB8S 2
70 A AT3INITI X X

FOA ATINTT X

S0A A14N125 X

G0A, AT4ANTE xr

QA A14ANTTH x*

1054, A14ANT3 X

1054 ATANTS X 4

1054 AT4N124 X
* Pays froids

CONTROLE

Aprés 15 minutes d'échauffement s0us une tension de 13,5 volts,

i A13N1T73 ATINITI ;LT*JM:;E " A14N125 ATANTZ AlaN124 AV4NTS
Hmin. 70A F0A 90A 30A 1054 1054 1054
1250 12 A 1A 9 A 22 A 30 A 30 A, 12 A
3 0040 B1 A 61 A 76 A 67 A 82 A 82 A 82 A
6 000 70 A 04 89 4 90 A 10% A 105 4 105 A




DEMARRAGE CHARGE

Alternateur

) U

FONCTIONNEMENT - DIAGNOSTIC

Cas vahicules sont équipés d'alternateurs a régula-
teur incorporé avec voyant au tableau de bord
dont le fonctiannement est le suivant :

— lorsgu'an met le contact, le voyant s'allume,

- lorsgue le moteur démarre, le voyant s'éteint,

— 3i le voyant se rallume en cours de fonctionne-
ment moteur, il indique un défaut de "charge”.

RECHERCME DES INCIDENTS
Le voyant he s'alluma pas &n mettant le contact

vérifier si la lampe est grillée {pour cela, mettre la
fiche de 6,2 mm du connecteur 2 la masse | |a
lampe doit s allumer).

Le voyant s'allume moteur tournant

Il indigue un défaut de charge dont I'origine peut

atre:

- rupture de la courroie d'alternateur, coupure
du cible de charge,

— détéricration interne de ['alternateur (roter,
stator, diodes cu balais),

— défaut de régulateur.

Le client se plaint d'un défaut de charge et le
voyant fonctionne correctement.

Si la tension régulée est inférieure 3 13,5 volits,
vérifier I'alternateur. Le défaut peut provenir :

— d'une diode claguée,

- d'une phase coupée,

- d'un charbonnage des pistes.

Contrdle de la tension

Mettre un voltmétre aux bornes de la batterie, lire
la tension batterie.

Démarrer le moteur et manter en régime jusgu'a
ce que "aiguilie du voltmétre se stabilise sur la
tension régulée.

Cette tension daoit étre comprise entre 13,5 et 14,8
valts.

Brancher un maximum de consommateurs, la
tension régulée doit rester entre 13,5 et 14,8
vilts. '

ATTENTION : #n ¢as de travaux de soudure a l'arc
sur le wéhicule, il ext impératif de débrancher la
batterie ot le régulateur.




DEMARRAGE CHARGE
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A14N125
A14N124
A14N74
AT4NT75

A14N73




DEMARRAGE CHARGE
Alternateur

¥¢

ATINTA
ATINYIZ




DEMARRAGE CHARGE
Alternateur

SCHEMA DE PRINCIPE

Tous types sauf 105 A
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Z Régulateur

3 Contacteur de démarrage
4 Lampe tableau de bord

S Compte tours

%




Moteurs
Tous types

DEMARRAGE CHARGE
Alternateur

DEPOSE

Déposer le filtre & air (I7R - J7T - 27W}
Débrarcher :

- labatteria,

- = |es fils électrigues de connexian.

Desserrer les vis (A) et {B).

Détendre la courroie 4 'aide de 1a vis {C].

Dégager la courroie.
. Déposer fes vis (A} et (B).

Déposer |"altarnateur [atéralement.

MOTEURS J7R - J7T - JBS

MOTELR Z7W

REPOSE
Pracéder dans le sens inverse.
Tansian de la courroie a froid : outil Elé. 386-04

- Fléche F: 45455 mm (J7R- 7T - |85)
— Fléche F: 3a 35 mm{Z7W)

NOTA : ne pas déposer une courrcie & 'aide d'un
tournevis, car elle ast constituée de fils synthé-
tiques et risque d'atre détériarée.

CONTROLE DE LA TENSION SUR VEHICULE

Mettre un valtmétre aux bornes de la batterie, lira
(a tension batterie,

Démarrer l@ moteur et menter en régime |jusqu'a
ce gue l'aiguilie du voltmétre s& stabilise sur la
tension régulée.

Cette tension doit étre comprise entre 13,5 et 14,8
Valts.

Branchar un maximum. de consommateurs, Ha
tension régulée doit rester entré 13,5 et 14,8
Volis.

ATTENTION : en cas de soudure a l'arc sur le véhi-
cule, i est impératif de débrancher la batterie et
le régulateur.




DEMARRAGE CHARGE

Démarreur
CONTROLE
Couple Intensité

Marque Type {pignon bloqué) ipignon biogqué) Montage
Valéo DEEEﬁ! 0,8 daN.m 350 A, J7R - IFT

Faris-Rhane D9R73 BdaN.m 1350 4 185

Valéo DSE2QD 1,1 daN.m 400 A 2
WHtsutyishi MOD1T734M 2,8 dai.m 980 A ITVW fraid
Valeo DI1CEAR] 1,5dal.m 500 A 12T froid




DEMARRAGE CHARGE
Démarreur

D10 E 881
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DEMARRAGE CHARGE
Démarreur

DSE 200




DEMARRAGE CHARGE
Démarreur
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REPARATIOND9R 73

1" 19 12 10

17 18 16

14 13 9 7 43 2

CARACTERISTIQUES

Poids et encombrement raduits.
Fuissance d'entrainament élevee,
Grande vitesse de induit (17 000 trimin.).

DEMONTAGE DE L'ARRIERE DU DEMARREUR

Déposer !

- leswis (1) d'assemblage,

— les écrous {2} de fixation du porte-balais,
- le carter (3),

- larondelle {4),

— l'ensemble inducteyur et porte-balais {5).

Retirer la plaquette d'arientation (6).

ATTENTION : la dépose des ressorts {7} des balais
ast interdite. En effet, e type de démarreur pos-
séde des balais & forte pression {(force appliquée :
5.5 da.N) réalisée par les ressorts {7). Le démon-
- tage de ¢eux-Ci peut entrainer des risquies graves,

REMPLACEMENT DES BALAIS

L LL i

Le remplacement des balais [3) seuls n'est pas
passibile. .

ta température de fonctionnement autour des
balais étant importante, il est interdit de souder
les balais 3 'étain.

De ce fait, | es balais sont vendus assermblés sur [eur
platine (8), aver les inducteurs.




DEMARRAGE CHARGE

Démarreur

REFARATIONDAIR 73
DEMDHTAGE.DU LANCEUR

Déposer :

— le contacteur (10) par les dcrous (11) avec s0n
ressort {12),

—~ lavis (13} de maintien du boitier réducteur,

— linduit (14},

- larondelle {15],

— lejoint (19),

- lelanceur {16) et le levier de commande {17},

~ |es rondelles de calage (18).

PARTICULARITES

L'ensemble induit et boitier réducteur n'ast pas
gémontable (pignon colleé sur l'induit}.

L'ensemble lanceur avec couronne dentée n'est
pas démontable {couronne dentée sertie 'sur
I'arbre}.

REMONTAGE DU LANCEUR

Remettre les rondelles de calage trouvées au
démontage.

Graisser le lanceur.

Reposer dans Mordre de la dépose.,

PARTICULARITES
Repose del'inducteur et des balais.
Mettre |a plaguette d'orientation (6} en B.

Mettre |'outil VALED référence 182 144 M {outil 3
cammander ¢cher VALEQ) sur le roulement at
I'induit, présenter |'ensemble inducteur et plating
porte-balais sur 'outil et e faire glisser. Orienter
I"inducteur par rapport 3 la plagquette d'orienta-
tion (6).

Les balais en place, enlever 'autil.

S BT2

THFLLATINEI
FEERT

0 EF2-1




DEMARRAGE CHARGE
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Moteurs
‘ J7R-J7T-J8S \ Démarreur
DEPOSE SURITR - 7T DEPOSE SUR JBS
Débrancher : Débrancher :
- labatterie, — la batterie,
— las fils. - les fils,
Ceposer : Déposer .

— les deux houlons (D) de fixation arriére,

- les deux vis {C) de fixation sur le carter,

— les traois vis de fixation sur e carter d'em-
brayage,

~ ledémarreur.

REPOSE - Particularités

87305 / \H‘-

Manter et serrer les trois vis sur le carter d'am-
brayage.

an .q

Approcher 3 la main les vis de fixation arrigre sur
le demarreur et sur le carter cylindres.

Serrer les deux vis (C),

serrer les deux boulons {D}.

~ les 3 vis de fixation sur te carter d'embrayage,

- ledamarreur.

M10796

REPOSE

Procéder en 5ens inverse de la dépose,




Moteurs
Z7W

DEMARRAGE CHARGE
Démarreur

DEPCSE

Déhrancher labatteria,

Dépaser le filtra i huils,

Débrancher {es fils,

Déposer |es treis vis de fixation du démarreur.
Eniever le démarreur.

REPGQSE - Particularités

| i

it

Frim

Pasitionner |a téle de protection dans la bague de
centrage sur carter d'embrayage,

Monter et serrer les trois vis de fixation sur e
carter d'embrayage.

Vis (&) plus courte.




ALLUMAGE - INJECTION
Caractéristiques

17

Yéhicule

Motetir

Courbes .

MOTEUR Z7W

1636

I7R

1637 - 5637

HT

1638

ZIW

Injection

BRANCHEMENT

MOTEURS J7R - J7T

——eea )

=~
(.

[

79264

Ordred’allumage :1-3-4-2

Ordred'allumage :1-6-3-5-2-4



ALLUMAGE - INJECTION
Principe de fonctionnement

Moteurs
J7R-J7T

1 VOLANT MOTEUR

I comprend 44 dents réguliérement espacées,

dont deux ont &té suppriméeas 4 chaque demi-tour
pour créar un repérage-absolu placé & 90° avant

les points morts haut et bas ; il ne reste donc en
réalité que 40 dents.
s ¥

—_— T T

—
ar

2 CAPTEUR DE POSITION (P}

il repére :
— la position du peint mort haut et du point mart

bhas,
- lavitesse de rotation du moteur,

Il n'est pas reglable {préréglé sur sa barrette de
fixation).

Il doit &tre fixé sur la cloche d'embrayage avec des
vis 4 épaulement.

A4 491

3 CAPTEUR DE PRESSIDN ABSOLLIE

La pression dans le collecteur d'admission est
mesurée par un capteur gui délivre une image
“électrique de la pression collecteur. Ce signal est
I'un des parameétres principaux du caleul du temps

-d'inpection.
4 CALCULATEUR
C'ast un systéme électronique définissant la loi

d'avance en fonction de la vitesse de rotatian
mateur et de la déprassion meteur.

'u'itess_u de Dépression
rotation * moteur
moteur l
Calculateur
Loi d"avance
S BOBINE

Elle est indépendante du calculateur, donc peut
étra remplacéa.

B8 497
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6 DISTRIBUTEUR

C'est un allumeur ayant pour unigue fanction de
distribuer dans 'ordre d'allumage {e courant
haute tension aux bougies. N n'est pas réglable,

497
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B9 1243

RAPPELS

Le cycle complet d'un mateur & 4 termps dure 2 tours de vilebrequin, soit 7207

Pour un & cylindres, |'allumage idéal est obtenu en répartissant les étincellas tous les 120° (720 6).
Détarmination de "ordre des points morts hauts sur le Z2W & 30° & manetons décalés ( de 30°).

Nous remarguons tout d'abord que les manetons des cylindres 4 - 5 - &, carrespondant au banc (B} [banc droit)
sont respectivement avancés de 30° par rapport aux manetons des cylindres 1 - 2 - 3; du banc {A) (banc

gauche).

En faisant tourner le vilebraquin & partir du P.M_H. du ¢ylindre n° 1, pous trouvons le P.M.H. de chacun des
autres cylindres dans I'ardre suivant.

Caté distnbution (C)




Moteur ALLUMAGE - INJECTION
Zrw Principe de fonctionnement

ORDRE DES P.M.H. : Contrétler :
- l'état genéral des plots et du charbon du distri-
Ecart angulaire des P.M.H. en degrés vilebrequin, buteur,

- la résistance du doigt de distributeur avec un

1-5 2-6 3-4 1-5 shmmétre. Valeur correcte :
08 Kohmsd 1,3 ohms
120° 120° 120° 120° - [a présence du joint torique sur le bal d'isola-
- ———— tion. :

Il est & noter gu'un piston de chaque banc A et B
se trouve simultanément au P.MH. :

DETERMINATION DE L'QRDRE D'ALLUMAGE

Afin d'obtenir un bon équilibre de fonctionne-.
ment du moteur, 'allumage doit &tre alternéd
entre les deux bancs de cylindras,

Ceci conduit donc & ['erdre d'allumage suivant :
1-6-3-5-2-4 avec un distributeur a plots
équidistants de 60°

DISTRIBUTEUR

. Déposer :
- |e couvercle {clipsage],
— latéte de distributeur (3 vis),

a%118

Reposer les différentes piéces.

Couple de serrage du doigt de distributeur :
0,22 0,3daN.m

£

35

¢

N
T

- le doigt de distributeur (3 vis),
— le bol d'isolation.
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Le boftier d'injection possade les courbes d'avange
d'allumage et envoie un signal de commande
(5 volts) au module de puissance allumage.

Connecteurs 3 vales :

A + batterie
B Masse
£ Compte tours

Connecteurs 2 voias ;

A Masse de commande
B Signal de commande




ALLUMAGE - INJECTION

Bougies 'I 7
BOUGIES
Véhicule Maotaur Réglage
. {an mm}
Eyquem Champion AL
1636 J7R CH2LI5 5281¥C - 0.9 |
1637
5637 17T - 57YC C41CLTS 0.9
1638 2w C72L08 - - 0,9
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L'injection Bendix aquipant les Espace se caracte-
rise par

— le calculateur qui gére l'injection et I'allumage
la gestion du point d'avance & |'allumage se fait
grace a un détecteur de cliguetis fixé sur la
culasse entre les cylindres 2 et 3 squs le collac-
teur d'admission pour |es moteurs J7VR e 7T et
sur le blog cylindres & proximité du filtre a huile
pour le moteur 27V,

- le calculateur manté dans le compartiment mo-
teursurlajoue d'aile avant droite,

- les relais d'injection montés & l'intérigur du
boitier de calculateur,

— te boitier papillon aves by-pass d'air intégré gui
est du type inversé ;
50 mm sur mateurs 7R et 17T
55 mm sur moteur Z7W

— la vanne de régulation de régime de ralent
fixée sur le répartiteur d'air,

- le capteur de pression absolue monté a
proximité du calculateur sur la joue d'aile avant
. ) .
droite,

— la songde & oxygéne ou sonde Lambda montée
vissae dans la descenta d'échappement sur
mateurs J7R et J7T et a I'entrée du pot cataly-
tique sur mateur Z7W,

- le témoin d'injection au tableau de bord,

Alr
Température °C 0+ 20 &1 40 £ 1
Moteurs J7R - J7T{C.T.P)
Zhd 283 315
Résistance O a . 3
266 297 -329
Moteur Z7W {C.T.N.}
| 7 469 3061 | 1289
Résistance {] a A 3
11970 4045 1 654

Eau
Température °C 20 1 B0 £ 1 a0 + 1
Mateurs |78 - J7T(C.T.P. Bendix)
283 383 403
Résistance [} a a 3
297 197 a17
Moteur Z7W {C.T.N. Bandix)
3 061 201 22
Résistance {2 a a a
4 {45 LY 273

C.T.P. : coefficient de température positif
C.T.N. : coefficient de température négatif
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1 Baiter papilion
z Capteur de pression absolue
3 Rampe injection essence
4 Régulateur electronigue de ralent
% Regulateur de pression d'essence
# Fiftre a air A résonnateur
8 Sonde de températuré d'eau
"9 Sondede température d'air
10 Détectaur de cliquetis
. A Arrivée d'essence
B Retour d'essence
REGULATELUR ELECTRONIQUE DE RALENMTE
Repeare Désignation/fonction Colliar Cauleur bague Observations
20 Tuyau aller _ 2 Sans Surregulateur
. slectronigue hague
bleue (b}
21 Tuyau retour 2 Blawu (b) CHté retour
CAFTEUR DE PRESSMON ABSOLUE
Repéare Dasignation/fonction Collier Couleur bague Chservations
30 Tuyau dépressian Sans Sans
: Couleur ajutage _ _
31 Ajutage & 1,5 ol anche
CANALISATION ESSENCE
Repére Désignation/fonction Coliier Caulaur hague Observations
4 Tuyau depression Sans Sans -
41 Tuyau aller 2 Rase {a) -
42 Tuyau retour 2 S5ans -
43 Tuyaurampe a RPE 2 Sans -




Moteurs
J7R-J7T

ALLUMAGE - INJECTION
Implantation des éléments

17




Moteurs
J7R-J7T

ALLUMAGE - INJECTION
Implantation des éléments

17

12 Sonde A oxygéne
13 Prise diagnostic

14 Sonde température d'eau
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REGULATION DE RICHESSE

MODE DE FONCTIONNEMENT DE LA SDHDE A OXYGENE
(SONDE LAMBDA)

Le mode de fonctionnerment repose sur la propriété que posséde la
céramique utilisée, de conduire les ions oxygéne & partir d'une tempé-
rature de 250°C enviren. Si la teneur en axygéne n'est pas 'a mame des
deux cdtéds de la sonde, une tension &ectrique s'établit entre les deux
surfaces limites en raison méme de la proprigté particuliére du
matériay utilisé. Cette tension permet la mesure de la teneur en
oxygéne des deux cdtés de la sonde, '

La sonde & oxygéne, détermine le taux d'oxygéne des gaz d'échappe-
ment dont la valeur varie suivant |a richesse du mélange. La sonde
présente la particularité suivante : qu'une variation de [a composition
du mélange carburé, par comparaison au rapport stoechiométrique
{lambda = 1) se traduit par une variation de sa tension de sortie.

= .;-L.—‘—'_—.- .
e m

a£

93573

Gaine de pratection
Sonde en céramigue
Culot

Couille de cantact
Douille de protecticn
Connexians électrigques
Gaz o'échappement

e BE- O N, - AR A P
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REGULATION DE RICHESSE

Admission

—

Enrichissement ou
appauyrissement

INJECTEURS .+

i

Moteur

l

Echappement

CALCULATEUR

Tension de consigne

A

—

» SONDE A OXYGENE

-

PRINCIPE DE REGULATION PAR SONDE A CXYGENE OU SONDE LAMBDA,

SITUATIOM DE LA SONDE A OXYGENE

cur moteurs J7R et J7T la sonde & quygéne ou
sonde Lambda est placée dans la descente d'&-
chappement.

Sur moteur Z7W la sonde est placée 3 I'entrée du
pot catalytigue,

REMPLACEMENT DE LA SONDE A OX YGENE

Dépose ;

Dabrancher e connecteur du cablage éectrigue.
Dévisser la sonde & axygéne de |a descente d'é-
chappement,

MNettoyer le filetage d& {a descente.

Repose
MISE EN GARDE :

H'appliquer de |a graisse antigrippage que sur les
filets de |a sonde et non pas sur les autres parties.

Vissar la sonde 4 oxygéne & la main. La serrer ay
couplede 2,7 23 4daN.m.

Rebrancher |2 connecteur du cdblage électrigua,
REMARQUE :
Les fils de la sonde 3 oxygéne ne peuvant pas étre

épisses ni soudés. En cas de rupture de ces fils,
remplacer la sonde,
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Moteurs J/R- J7T-TTW ;

Les motewurs sont dépallues avec sonde Lambda et
pot catalytique, aucun réglage de ralenti n'est
possible. '

Diagnostic de |a sonde & oxygéne : se reporter 3
la note techrique 1529,
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|l a &té développé un hoitier de contréle pour systame & micropracesseurs, le XR 25 gui, branché sur |a prise
diagnostic permet un contréle et un dépannage rapide en informant de I"état du calculateur et de |a plupart

de ses périphérigues. Yoir M.R. INJ. & {E).

VALISE XR 25

BORNIER M.5. 1048

27

IR |
P & & & & #1 $12 @gis .11‘
gz P B P $v G2 Bu B .m.
20 s P21 P @z By P 9 @31 #1315 2R
B0 B2 B P B2 B B $in

4 N 5 24 7 26 9 11! @

89024

PRECAUTIONS

Le calculateur doit &tre débranché et aucun £on-
trile ne peut &tre fait sur le calculateur lui-méme,

Lors des contrdles électriques aves des manipu!a-
tions de voltmétre/ohmmeétre ou du shunt de
bornes électriques, veiller & ne pas faire d'erreur
dans le repérage des fils indiqués dans |e contréle,

Une erreur de branchement pourratt entrainer
une détérigration des composants du systéme
d'injection.

CONTROLE D'ETANCHEITE DU CIRCUIT
D*ADMISSION

5 le régime de ralenti présente des instabilités
[pompage), il v 3 lieu de vérifier ['état des tuyaux
et raccords du circuit d'admission.

S'assurer par ailleurs du bon fonctionnement du
contacteur pied levé pieine charge ou potentio-
métre qui peut provoguer des défauts similaires.

NOTA : si les informations obtenues par le XR 25
nécessitent 1a vérification de continuités &lec-
triques & partir du connecteur principal du sys-
teme d'injaction, le branchement de cet outil sur
le connecteur facilitera I'acces des pointes de
touches aux différents contacts.

{le M.S. 1 D48 se compose d'une embase 35 voies
solidaire d'un circuit imprimé sur lequel sont ré-
parties 35 surfaces cuivrées et numératées de 1 a
35}
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REPERTOIRE D'ORGANES

104
120
146
147
149
163
171
1933 196
208
218
225
236
238
242
244
247
266
272
241
362
EFa

Antivoi

Caleculateur

Détecteur de cliquetis

Capteur de pression atmosphérique
Capteur volant

Démarreur

Emhrayage conditionnement d'air
injecteurs

Mdadule allumage électronique
Fompe a carburant

Prise diagnostic

Relais de pompe a carburant
Relais verrouillage injection
Sonde a oxygéne

Capteur de ternpérature d'eau
Tableau de bord

Contacteur PL - PC

Capteur de température d'air
Vanne de réqulation ralenti
Plaque a borne + batterie
Absarbeuar vapeur d'essence

Liste des raccordemeants

A1
Ri8
R&&
R116

Flarche de bord fiongeron gauche
Mateur / Longeron gauche
Injection / longaran droit

Moteur / Pompe a essence

Liste des massas

* MEB
M &
M10

Masse avant gauche
Masse carrosserie
Masse pied avant gauche
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Moteur
Z7W
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REPERTOIRE D'ORGANES

104 Antivol

120 Calculateur

146 Detecteur de cligquatis

147 Capteur de pression atmosphérique

149 Capteur volant

163 Cémarreur

171 Embrayage conditiornermnent d'air
1932198 Injecteurs

208 Maodule allumage alectronique

218 Pompe a carburant

222 Potentiométre papillon

225 Prise diagnostic

232 Reiais de démarrage

236 Relais e pompe a carburant

238 Relais verrquillage injection

242 Sonde 3 oxygéne
244 Capteur de température d'eau
247 Tzbleau de bard

272 Capteur de température d'air

341 Vanne de régulatian ralent

362 Plague 4 borne + batterie

371 Absorbeur vapeur d'essence

474 Relais commande compresseur ¢limati-
sation

Liste des raccarcements

R11 Planche de bord / longeron gauche
RES Injectian / longeron droit
R116 Moteur / PFompe 4 essence

Liste des masses

ME Masse avant gauche
h4 Masse carrosserie
M0 Masée pied avant gauche
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AFFICHAGES LUS EN L'ABSENCE D’'ANOMALIES

~ Brancher [a valise XR 25 sur |a prise diagnostic du véhicule, avec la cassette correspondante,

- Contact mis,
- Entrersurle clavier: D03

'

v

Numéro d'identification du cal- ex.
culateur par rapport au véhicule

XX3

v

numére du code injection

(Afficheur central du XR 25}

XX = 71 JIR ,
XX = 51 I7T
XX = 128 27w :

. TEST % TEST 2 TEST3 *

{Contact mis)

{moteur tournant)

(sous I'action du démarreur au cas
ol le véhicule ne démarre pas)

m| _ el B -l
m| &
-1 - 10 | el I L4

Dansles 2 tests : 13 doit étre éteint moteur froid

{13 doit s’allumer aprés environ 3 minutes de fonctionnemant du moteur)

****************** I 13 AML SR L L
RON BON BON _
*Comact mis 1/810 sont allumés,
La ligne 8 s'éteint sous "action du
démarreur.
Cas de lectures possibles sur {"afficheur central
EE I - [ - )

1) contact mis moteur & l'arrét

hicute.

© 2) Contact mis moteur tournant
(absence de pannes) pas de
transmission de coge diagnes-
tic.

non interpréats,

1) code diagnostic nen interpré-
t&, vérifier la conformité du
catculateur par rapport au vé-

2} Dans les. fonctions "contrdles
annexes", tableau de valeur

1) vénfier |a conformité du cal-
culateur par rapport au véhi-
cule, mais interprétatian
possible du diagnostic par le
XR25
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Pas de pannes mémorisées.
Cassette derniére édition.

CODE DIAGNOSTIC .

XX3

XX = 71 1R
XX = 1 HT
AX = 128 Z7W

Sur le barre graphe du XR 25, si une ou plusieurs

lignes sont allumées, se reporter au NUMEr Cor-
respondant sur la fiche diagnostic,

L

FICHE A7-A
1 ™ CODE PRESENT a4 T
- N A
2 mig DAl CaLGLE &SR = W &
FE|IE e 5
=
4. CIAGUIT POT. AAMLLON 5 1 < -
4 mm CISCT SARTELR TF AR 0 x g E
- +CIACIMT CAPTELA OEAD | ™ é o P2
3 &
=Y i
5 ER SIRCUT AOTENTKMETRE ¢ | o & ol o
m e}
7 W | wOMAL CAPTEUR OE PRESSION | E % 'é
=
A CIRCLIT CAPTELR-wOLANT E L .
T
Y mm ALHAEHTATION [NJECTELRS - —
.
10 SCONTACTS PL-PD E
TEST INJECTHON R
CODE DO
r J IneiHE &
£ t
i1 B CARTELA WOLAN -
" W LAPTEUR BE CLIOUETIS e
Od "EME WAT MW
iJd Il = SDE QY GEME qa MO £D
e 07
* t Ak TISATION Tk EIWE Tru
14 IR INFOIRMATION CL | e canT
15 R | ©IRCUIT VITESSE VEHICULE N e L
14 ECART 3 et
14 COMRECT. Gt
B CORRECT Pos Tk

17T EE oY "2
18 B I i
19 10 rE b

1F el LS P
18 wWITESRE m
T GORECT MRl TR

2008 | FONGCTION MEMOIRE : 0

T yow condiota d Eadse dans kS

CAPTEUR ANTICLIQUETIS
Moteur au ralenti
faire #13
lire sur |"afficheyr central :
la valeur lue dait varier @n fonction du régime
moteur. 5i elle est toujours inférieure 3 5 : vérifier
le cablage et le capteur anticliquetis.

SEQUENCE DE CONTROLE

TEST 1

Contact mis moteur arrée
Lire les résultatsge 147
Si &taint de 2 & 7 pas d’anomalie

TEST 2

Moteur tournant
Lire lesrésultatsde 14 14
Si éteint de 1 4 14 pas d'anomalie

CONTROLES ANMEXES
(MOTEUR TOURNANT)

- contact papillon PL/PG
- capteur anticliquetis
- Sande 02

CONTACTEUR PAPMLLON
Moteur tournant *: actionner 'accélérateur en

observant |2 ligne 10
*peut étre fait moteur & 'arrét.
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CONTROLE OE CONFORMITE
sélectipn | N° ligne Visualisation Visualisation sur
Fonction & vérifier Conditions sur barre- afficheur digitai
valise | graphe barregraphe Remarques-
Montage de la Moteur arréte Ecoulement vers te
vanne de régutation | Contrdle visuel collecteur dans |e
de ralenti sens indigqué parla
fleche surle corps de
la vanne.
Positionnement du | Mateur &1'arrét 03 L1 | | (——1 x x3
diagnostic injection | Contact mis L3 ] | [ ——]
L10 [ | I——] K = 51 T
L13 t——1 1 ] xx = 71 I7R
_ . 3 = diagnastic
L1 : code presance injection
LB : code PMH
L1$ : contact pied
levé
L13 : sonde G2
Vérification du con- | Moteura I'arrét :
tact pied {evéfpied & | Contact mis
fond - pied levé L10 | ] [—1
- pied légérement L1 | 1 1
accélérd
— pied a fond L10 L.
vénfication du hMoteur &1'arréx #01 L7 [ | | X X X
capteur de pression | Contact mis _
absolue suivant pression
baromeétrique locale
vérification du cap- | Mateur #n mar¢he LS | | L |' X %X
teurde tempeérature |au ralenti aprés 1 #02
d'eau déclenchement du BO*C 3 110°C
matoventilateur.
, En <as de retour a D03
0 surla valise #02
vérification du cap- | Moteur au ralenti #03 L4 | ]| | .
teur de température
d'air Température
ambiante * 5°C
vérification du Moteur chaud au Relever|e régime
régime de laragula- | ralenti - Pasde #QE % %
tion de ralent Cansommataur
embrayé 775 a 825 tr/min.
- motoventilataur #12 Relever le rapport

- roues braquées

cyclique d'ouverture
{RLO}

XXM

28335




La vérification de confarmité s'effectue 3 I'aide de la valise de contrale XR 25 équipée de la cassette derniére
édition, la fiche magnétique correspondante étant placée en face des barregraphes.

Le moteur étant arrété, brancher [a valise sur la prise diagnmiic du véhicule.

* NOTA : il est passible que |'an détecte une panne de capteur au cours de "accélération & vide : ne pas en

tenir compte.

Moteurs ALLUMAGE = |NJECT|ON
J7R-I7T Diagnostic 1 7
CONTROLE DE CONMFORMITE
. N N Sélection | N° ligne Visualisation Visyalisatiqulsur
Fonction a vérifier Conditions sur harre- ' afficheur gigital
valise graphe barregraphe Remarques
veérification du Moteur chaud au Relever e régime
regime et dela ralenti 2| wux
régutation de ralenti | Température gau < 1000 tr/min.
avec laclimatisation | = 80°C '
sous climatisation Relever le RCO
Compresseur #06 114 | ] | | e = 3,45 ms
ambrayé
Compresseur #12 L14 L 1L ] [ xxx = 28ms
deébrayé
Wérification du con- { Mateur & | arrét en
tact pied levé marche
| moteur tournant — pied leve L14 [ ] [=—1
~ pied légére- L10 ! | i ]
ment acceélaré
— retour en dou- L10 | =]
Ceur en pasition
pied layvé
verification de Mateur chaud & Relever les valeurs
I*anti-cliquetis vide . 200 #13 L12 I | 1 I imini. et maxi.sur
Mesure du bruit * 3 600 i o tefmin. 10 secondes environ
XX
. La valeur doit 2re
non nuile et variable
Verificationde |a Moteur chaud au # 35 L13 | Test possibie Scnde amorgée
sonde a oxygéne ralenti [——1 | ] Relever les valeurs
T XXX
Impérativement | 54 & | 0 | < 330
gteint du coté droit B
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CONTROLE DE CONFORMITE

IMPORTANT

* L'atlumage du barregraphe 13-4 gauche précise la présence d'une sonde 3 oxygéne.

¢ L'allumage du barregraphe 13 3 droite aprés mise en action du moteur {moteur au ratenti) ne signifie pés
gue la sonde Lambda est défectueyse.

i $"agit d'une stratégie particulidre (temporisation aprés départ) qui parmet le réchauffage de 1z sonde
Lambda. La durée de cette temporisation est fonction de la température d'eau. Pendant cette temporisation,
la régulation de richesse n'ast pas effective. A 1'issue de catie temporisation, le systéme deviernt apérationnal,

Le barregraphe 13 A droite 5'éteint ; la régulation de richesse fenctionne nermalement.
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CONTROLE DE CONFORMITE

Fonction & vérifier

Conditions

sélection
sur

valisa

N° ligne
barre-
graphe

Visualisation

barregraphe

Visualisation sur
afficheur digital
Remarques

Montage vanne
régulation de ralenti

Moteur arrdté
Contrdle visuel

Ecoulement vers le
collecteur dans le
sens indigué parla
fléche sur le corps de
vanne

Correspondance
calculateur

Maoteur arrété
SOUSs CONtact

D03

L1
L8
L10

L13

Code présence
Absence PMH
Contact pied levé

Sonde 0L
lire 128, sinon
veérification
conformité
calculateur

Potantiomaéatre
papillon

Moteur arrété
soUs contact
- pied layvé

- pied |agere-
ment acceléré

- pied a fond

#17

L0

L10)

L10

La valeur lue dort
étre comprise entre
059 et 10, sinon
verification : bon
retour au ralenti gy
boitier papiilon, puis
réglage
potentiométre cu
&change boitier
papttlon (si {a valeur
lueest 128 ona
dé&tection de panne,
par exemple
potentioméatre mal
cal &)

La valeur lue ¢roit

La valeur lue dait

étra - :

> 215t < 255

sinon vérifiar

- ouverture
compléte du

- bottier papillon

- cablage et

potentiomeatre




Moteur ALLUMAGE - |NJECT|ON
A Diagnostic

CONTROLE DE CONFORMITE

Sélection | N*ligne Visualisatian Visualisation sur

Fonction a vérifier Conditions sur harre- - afficheur digital
valise | graphe barregraphe Remarques

Capteur de pression | Mateur arrété #01 L7 I 1 LC ] La valeur lue doit

absalue soU5 contact - &tra dgale ala

pression atmosphé- |

rique {entre 350 et

1025 mbar au

niveau de i3 mar),

sinon vér fier :

~ capteur de pras-
SN

— cablage
connecteur

Sonde d'eau Moteur froid #02 LS 11 | La valeur lue dait

sous contact = | &tre &gale dla

termpérature

ambiante

— si le harregraphe
ast allumé :
varificationdela
sonde, du connec-
teur, du cablage.

~ silavaleurlue
n'est pas la
température am-
biante :
varification de |a
sonde

sonde d'air Maoteur freid #03 L4 I ] | | La valeur lue doit

saus cantact 2tre égale a la.
température

. ambiante

- i le barregraphe
est allumé :
vérification de (2
sonde, du connec-
teur, du cdblage.

- %ila valeurlue
n'est pas {2
ternpérature am-
hiante :
vérification de |a
sonde




M;;\eNur ALLUMAGE - |NJECT|ON
Diagnostic

CONTROLE DE CONFORMITE
' Sélection | N°ligne | yig arisation Visualisation sur
Farction 3 vérifier Conditions sur, barre- afficheur digital
: valise graphe barragraphe Remargues
Tension batterie WMcteur chaud #04 La valeur lue doit
au ralenti ' Btre entre 13 et
14,5 Volts sinon
yérification de la
hatterie et de
I"alternateur
ronclionnementde | Moteur chaud #05 L13 [——11 I XXX
la sonde i oxygéne | aprés deux
déclenchements XXX¥ = lavaleurde
des GMY la tension varie
entre 50 et 900 mV
Moteur tournant
au ralenti {ralevés approxima-
Laecture aprés tifs)
Limpapr?trlﬂtmn de #1315 XXX
La valeur oscille
auiourde 128
O < XXX <255
Mode dégradé #05 L13 I j | I XXXX
Panne sonde, fils
calipés, sonde La valeur est fixe
gébranchée
#35 XXXN
XXX = 128




Moteur
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ALLUMAGE - INJECTION

Diagnostic 1 7
CONTROLE DE CONFORMITE
, sélection | N°ligne Visualisation "u":r._ualisatil:_mlsur
Fonction & vérifier Conditions sur barre- afficheur digital
valise graphe barregraphe Remarques
Régime &t Demande de
régulation ralent climatisation
avec climatisation
Comprasseur non #04d L14 E ] C——1 |Contralerlerégime
embprayé 310 * 50 tr/min.
Compresseur #12 L14 | | | | | Contrdler le régime
embrayé 910 50 tr/min,
sinon vérification du
cablage
Relever le RCO
Anti-cliquetis Maoteur chaud a #13 Li2 ] | ] La valeur lue doit
vide &tre non nulle et
Wesure de bruit variable sinon
N = 3500 tr/min. vérification du
céblage et du
détecteur.
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ALLUMAGE - INJECTION

Calculateur

17

DEPOSE - REPOSE

Dépﬂﬁér I'agrafe [A)

Déclipser le baitier (B).

Ouyrir le boitier.

sortir e calculateur {C).

W

AN
\\‘R\\\\

W,

N

N

f




Moteurs ALLUMAGE - INJECTION
JIR-JTT-Z7W Capteur de température d'air

REMPLACEMENT

Le capteur est situé sur e circuit d'admission d'air
et emmanché sur la goulotte en caautechaud,

D&brancher le connecteur (2) du cablage élec-
trique et déposer le capteur {1).

Au remontage ;

s'assurer que le capteur est bien en place et
vérifier gue le connectaur est hien encliqueté.

MOTEURS J7R - 7T
X @7
|

X ' i H [ w17

91 809




Moteurs
J7R-J7T-Z7W

ALLUMAGE - INJECTION
Capteur de température d'eau

17

DEPOSE SUR MOTEURS J7R - J7T

PRECAUTION : e déposer moteur froid.
Déhrancher le connecteur du cdblage &lectrique.
Drévisser le capteur (14) et obturer I'orifice .ﬁﬂ ns la

pempe A eau rapidement, pour éviter la perte du
liquide de refroidissernent.

DEPOSE - REPOSE SUR MOTEUR I7W

Déposer :

- |e boitier aérotherme,

— le boitier papillon,

- le callectaur d'admission.

Débrancher le connecteur du céblage électrique

{2).

Dévisser lg capteur et obturer 'orifice rapidement
pour dviter la perta de liguide de refroidissement.

":ﬁ%'?--_ 1z g e, ."f o 1- 805
L - e T I ]




Moteurs
J7R-J7T-Z7W

ALLUMAGE - INJECTION
Détecteur de cliquetis

17

REMPLACEMENT

Débrancher:

- la sende de température d'air,

- le condyit d'air reliant le filtre & air 4 la cas-
queatte.

Déposer la filtre 4 air.

Débrancher le connecteur du détecteur de clique-
tis.

Cesserrer le détecteur de ¢cliguetis {1) avec une clé

plate cuverte de 24 mm en y accédant par le:

dessous du répartiteur d'air.

MDTEL!FIS JIR-JHT

MOTEUR Z7W

51 599

quetis au faisceau électrique.

Déamonter le capteur anticliquetis {1).

Défaire le connecteur {2) reliant le capteur anticli-



Moteurs
J7R-J7T-Z7W

ALLUMAGE - INJECTION
Capteur de pression absolue

17

Déposer le cache plastique du support fixe sur la
joue d'aile avant droite {écrou A}

q} “!"'""'* M10404

Dé&brancher le connecteur le reliant au faisceau
glectrique.

Faire levier avec un tournevis pour déprancher |a
tuyau du capteur. Ne pas tirer sur le tuyau.

Déposar le capteur.




ALLUMAGE - INJECTION

Relais d'injection

17

REMPLACEMENT

Dévisser |a vis du carter de protection (&)

A 1004

Défaire I'épingle fixant les 2 parties du boitier
plastique protégeant le calculateur {2).

0275 |

Les relais sont situés dans la partie supériaure du
boitier plastique protégeant |e calculateur.

3 Relaisde pompe
4 Relaisd'injection

REPOSE
Sensinverse de la dépose,

IMPORTANT : au remontage, bien positionner le
pron de centrage du boitier de protection du cal-
culateur dans le support avant de clipser |'épingle
de fixation de l'ensemble,



Moteurs ALLUMAGE - INJECTION
JIR-JTT-Z7W Vanne de régulation de ralenti

17

VANNE DE REGULATION DE RALENTY (1) MOTEUR ZI'W

DEPQSE

Détrancher

- le connacteur reliant la vanne de réguiation au
faisceau électrique,

- !estuyauxd’%ir,

~ lgs wis du collier de maintien de la vanne de
régul atian. '

Déposer le collter de maintien.

Sortir la vanne de régulation.

REPOSE

IMPORTANT : positionner les tuyaux de fagon
guils soient montés sans contrainte. Respectar le

sens de montage (flache sur la base de la vanne
indigque le sens de passage de |'air).

MOTELURS I7R - J7T

e IR

&

L4

R | ' F|| .

i[

N

[ |
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QUANTITE ET QUALITE DE LIQUDE ANTIGEL

Type Quantite . X e
moteur (en litres) Qualité Pa rh:ulanté.s
JIR- 11T 8,4 ~ Liquide de Praotection jusqu’a — 23°C pour pays
. refroidissement chauds, tampérés ou froids
IBS Turbo 88
GLACEQL AL Protection jusqu’a - 80%C pour pays
ZTW 14 {TYPE C) grands froids




REFROIDISSEMENT - ECHAPPEMENT - RESERVOIR
Caractéristiques

19

CONCENTRATION D'ANTIGEL

Reéfractométre

Fournisseur:
-  CEPAC _
33, rye Jules Auffret-BP 55
- 93130 NOISY LE SEC

Prélever du liquide dans e vase d'expansion.

Lire |a valeur de la protection 4 'aide du réfracto-
metre,

. Pays chauds, tempérés et froids :
Protection - 23 °C {mélange 35 % d antigel].
Pays grands froids

Protection - 40 °C {méI'angE 50 % d'antigel).

La protection diminue si |a concentration dépasse
60 % d'antigel.

Les deyrés de protection dans les tableaux sant
valables pour une température du liguide de
40 °C.

Utilisation du tableau

Sur véhicules ayant & litres de capacité de liguide,
pour une protection relevée - 15°C,

Paur passer a une protection de - 23 °C, il faut
remplacer 0,7 fitre de mélange du circuit par
0,7 litre d'antigel pur.

Pour passer & une pratection de - 40°C, il faut
remplacer 1,9 litre de mélange du dircuit par
1,9 litre d'antigel pur.

Oou

Densimétre .

Fournisseur:

- FACONM :
6 et 8, rue Gustave Eiffel-BP 99
31423 MORANGIS
ANTIGEL PUR A AJOUTER
- -23°C ]
Pays chauds tempérés et froids
Pratection )
relevée i 40°C Capacité circuit {litres)
{température
du liquide) L A L
b
g:l
~5c | 28 | 1,3 16| 18] 21| 24
guy -
28R
£
- 10°%C o] 1 1.1 1.3 1.5 1.7
[ -ﬂ: o
25T
38
S m e
_15°C _E-E E ﬂ.ﬁ 'EL? ﬂ,g 1 'I,'l
£5.5
W=
-20°c [ ERE| 02} 02| 02 03] 03
Talb
=T 0
-40°C
Pays grands froids
Protection va ciceuit (i
relavée & 40°C Capacité circuit {litres)
{température
du liquide) 3 b 7 8 E
b p)
- EEC E_E 2,2 'EJE 3;' 3:5 3;5‘
— so v
-10°C | Rab| 19} 23| 27| 3 34
Al b 3
e [ §5c| 16t 19| 22| 28] 3
S R _
—z0c | 838 13} 16| 18] 2 | 23
~25°c | =9 4 1.2 14| 1,7 | 19
S o5
-30°C | EE £ 09 | 1 2 14| 1,5
-35°c [ Se3|l 05| 05| 06| 07| 08
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DENSIMETRE 778

Aspirer du liguide de refraidissement da maniére
gu'il entoure la base du thermométre et qu'il per-
mette au densimétre de flotter librement.

Verifier que e densimatre

— na s2 bleque pas contre 'extrémité supérieura
du tube {trop de liquide),

— n'est pascallé ala paroi du tube, au besoin ta-
poter legérement pour le fiberer. -

Lire:
- la température du liguide, -
-~ ladensité duliquide.

Se reparter au tableau de correction pour trauver
le degré de protection effectit du liquide de re-
froidissement

LECTURE AU DENSIMETRE

¥ | 5 10|15 |20 | 30 | 20

Wl a0 (518 11]14]18

20| 1| 2]6t10]14]18]24

30| 2| 3|8 |12}17]|28)|33

10 115 [ 20 | 30 § 40 |

&

12118 | 24 | 315

60| 6 | 9 |15 |22 28|40

70 | 8 [ 12118 |25 ] 32

LECTURE AU THERMOMETRE
8
=
st |

80 | 10 | 14 j 22| 32| 37

CENTIGRADES AU-DESSOUS DE {°

PROTECTION CORRIGEE EN DEGRES

Lacture au thearmambtre
EXERAPLE { : \7_ FROTECTION

Lectureau densimitre: 10 J 1459w MOINS15°%C
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Précautions
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RADIATEUR A FAISCEAU ALUMINIUM

Certains véhicules sont équipés de radiateurs de
refroidissement 3 faisceau aluminium.

Ringage

MNe pas rincer ces appareils, o0 le Circuit de refroi-
dissement, aveq de la spude caustique ou des pro-
duits alcalins {risques de corrosion des élémants
en alliage léger pouvant provoquer des fuitss),

Stockage

Le stockage des radiateurs démontés peut atre
effectué sans aucune précaution particuligre pen-
dant 48 heures au maximum.

Passé ¢e délai, les particules de flux de brasure
introduites dans le radiateur lors de sa fabrica-
tion, et |z 2léments diechlorés de l'eau, préca-
demment contenue, provoquent au contact de
I'air une axydation des éléments en aluminium du
radiateur entralnant des fuites.

-l est donc nécessaire, sur un radiateur déposé
pour plus de 48 heures :

— So0it de |l RINCER ABONDAMMENT & I'eau, le
SOUFFLER a I'air comprimé puis BOUCHER tous
les orifices.

~ Sait de le maintenir rempl de iquide de refrai-
dissement, lorsgque cette solution 25t passible.

Antigal et liquide de refroidissement

Ces radiateurs en aluminium nécessitent ['emaloi
d'un antigei approprié,

1

L"antigel AL type C, commercialisé par le réseau
REMAULT répond au cahier des charges imposé
par notre Bureau d'Etudes parti-culiérement en ce
qui CONCerne ; ' '

= leur innocuité vis-3-vis des différents éléments
en aluminium et en fonte,

~ leur réserve d'alcalinité spécialement adapiée
aux exigences particuliéres des alliages légers,

- ses additifs spéciaux garantissant une proted-
tion efficaca contre les produits acides de com-
bustion, aussi blen pour les Diesel rapides que
pour les Essance,

- leur concentration assurant la protection et le
baon foncticnnament a toutes tempéEratures.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.S. 55405 Ensemble de contrdle d'étanché-
ité du circuit de refroidissement
M5 §554-01 Adaptateur pour M.5. 554-05

M.5. 554-04 Adaptateur pour M.5. 554-05

1 - CONTROLE DE L'ETANCHEITE DL 'CIIIEIJIT 2~ Elle'l'Hﬂl.E DU TARAGE DE LA 5OUPAPE

Remplacer la scupape de vase d expansion par Le pamage du hquide a travers la soupape du vase

|'adaptateur M.5. 554-01. d'expansion nécessite le remplacement da cette
. dernidre.

Brancher sur celui-ci |'outil M.5. 554-08. - )
Adapter sur la pompe M.S. 554-05 |'outil

Faire chauffer le moteur puis 'arréter. M.S. 55404 et placer sur celui-ci la soupape a
controler,

Pamper pour mettre l@ circuit sous pression. :
' Manter la pression, celle-ci daoit se stabiliser 4 la

Cesser de pomper & 0,1 bar.inférieur & la valeur de valeur ge tarage de la soupape, tolérance de con-
tarage de la soupape. _ irdle * 0,1 bar.

La pression ne daoit pas chuter, sinon rechercher ia | Valeur de tarage de la soupape :

fuite.

x Soupape plastique couleur marron 1,2 bar,
Dévisser progressivement le raccord de | "outil
M.S. 55405 pour décompresser [@ circuit de re-

i T Ny E“!ﬂl ﬂuf.f L

|
L

e ﬁ#zﬂ,ri '
_ |
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Remplissage purge
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it n'y a pas de robinet d"agrotherme.

La circulation se fait en continu dans 'aéro-
therme, ¢elui-¢ci contribuant au refroidisserment du
moteuar.

REMPLISSAGE

Vérifier fa serrage du ou des bauchons de vi-
dange.

Qravrir les vis de purge.
Enlever le bouchon du vase d'axpansion.

Placer 1a goulotte de remplissage de fabrication
locale sur e filetage du vase d'expansion.

ﬁ—f—

=

Remplir le circuit par |a goulotte.

Fermer les vis de purge dés que le liqguide s'écoule
an jet continu,

Metire en marche le moteur {1 500 trfmin).

. Ajusterie niveay a débordement du vase pendant

4 minutes anviran.
Prévoir |'écoutement d'eau.
Retirer la goulatte gde remplissage,

Fermer le hocal.

PURGE

Laisser tourner le moteur pendant 10 minutas &

1 500 t+/min, jusqu'a enclenchement du ou des
motoventitateurs. {temps nécessaire au dégazage
autematique). '

Vérifier que le niveau de liquide est au voisignage
du rapéra "Maxi".

NE PAS DUVYRIR LA OU LES VI5 DE PURGE
MOTELUR TOURNANT.

RESSERRER LE BOUCHON DE VASE D'EXPANSION
MOTEUR CHAUD.
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J7R-J7T
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Schéma
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MET{dg27

1 Moteur
2 Radiateur
3 Vase d'expansion -

4 Adrotherme

NOTA : |a durit d'entrée 4 I'aérotherme ast repé-
rée par une bague de couleur rouge.

@ Pompe & eau

\/j
=
®

Thermaostat
Fargeur

Thermﬂmntaﬁ:

L
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REFROIDISSEMENT - ECHAPPEMENT - RESERVOIR

Schéma
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AIR CONDITHONNE

X

(TR k! ]

1 Moteur
2 Radiateur
3 Wased'expansion

4 Aérotherme

NOTA ; la durit d'entrée i I'aérotherme est repe-
rée par une bague de couleur rouge,

\/

&

Pompe & eay
Thermostat
Purgeur

Thermacontatt




Moteur
J8S
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l@

m 10439

1 Moteur

Z Radiateur

3 Vase d'expansion

& Aérotherme

5 Systdme de départ & froid

b Maodine (échangeur eau/huile)

NOTA : les durit d'entrée de 'aérotherme et du
modine sont repérées par une bague de couleur
rouge.

@ Pompe 3 eau

@
=
®

Thermostat

Purgeur

Thermoacontact




Moteur
J8S
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AIR CONDITIONNE

110440

1 Meateur

2 Radiateur

3 Wase d'expanuion

4 Aérotherme

L Systéme de départ a froid

b Modine {&changeur eaufhuile)

NOTA ' les durit d'entrée de |"aérotherme et du
modine sont reparées par une bague de couleur
TOUgE.

\/
@
e
®

Pormpe a eau

Tharmostat

Purgeur

Thermocontact
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M10445-1

T Mateur

2 Radiateur

3 Vase d'expansion
4 Asérotherme

'S Dégazeur

NOTA : la durit d'entrée i |"aérotherme est repe-
rée par une bague de couleur rouge.

\/
@
@
®

Pompe 2 eau

Thermostat

Purgaur

Thermacantact
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FONCTIONNEMENY

La pompe ¥ gau envoie le liquide de refroidisse-
ment gans le carter-cylindres.

MOTEUR FROID

Le liguide de refroidissement ¢ircule dans le
carter-cylindres, la culasse, le circuit d'aérotherme
{et échangeur eaw/huile sur JBS).

Le thermostat ci-dessous est en position "fermé”,
il laisse au {iquide de refroidissement pravenant
de la culasse {eircuit C) le passage vers |a pompe a
eau {circuit ) et ferme le passage vers e radiateur
feircuit R). E

MOTELR CHAUD

" Le liquide de refrgidissement circule dans |e

carter-cylindres, la culasse, le circuit d'aératherme
{et échangeur eau/huile sur J8S5).

Le thermostat ci-dessous, est en position "ouvert”,

il laisse au liquide de refroidissement provenant -

de Ia culasse {circuit C} le passage vers e radiateur
{circuit R}).

L. == &
A I — e P a0 025
ik
P
80025

Type moteur Début ouverture (en °C) Fin guverture (en °C) Course n mm
ITR-JFT - IBS 81 93 7.5

k) 85 33 1.5
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185 Echangeur Air-Air

DEPOSE DIAGNOSTIC

Déposer ' . Incidents lés & la suralimentation

~ les tuyauteries entre filtre a air et compresseur,
- les tuyaudteries entre turbo et échangeur,

- lavis de fixation de I'échangeur. '
INCIDENT CalUSE REMEDE
Manque de Tuyau entre Rebrancherla
puissance collecteur d'ad- | tuyauterie cor-
- mission &t LDA | rectement
débranché

LY
o
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REMPLACEMENT

Les méthodes de réparation font appel 3 des schémas permettant de repérer immédiatement les points

particuliers 3 fraiter.
Pour &viter toute surcharge sur ceux-ci, seuls des signes conventionnels indiquent le détail de I'opération 2

traiter.

o Dévisser entiégrement pour démontage.

Sectionner :
® - sait avec e chalumeau-découpeur,
- sbit avec le coupe-tube.

w  Couper uniquement avac le chaiurneau-démup-eur :
" = collier, .
- tube extérieur d'un manchnnnage '

Pour obtenir un alighement correct de I'ensemble Rotule avec bague METEX

échappement et un serrage efficace des ¢olliers :
' Nota : une entretoise (1) détermine |a tension des

— sarrer dans 'aordre les différentes liaisons en | ressorits, serrer jusqu'd venir en butée sur |es
partant du collecteur d'échappement pour gntretoises.
terminer par {2 silencieux,

- Positionner les colliers pour que leur surface de
serrage sapplique sur les extrémités fendues
des tuyauteries et que leur ouverture soit situge
antre deux fentes de a tuyauterie.

88 123 93 158
-~ respecter le couple de serrage des vis des col- 1 Bague entretoise .
liers : vis de & 8 mm - 2 daN.m, paur &viter une 2 Bague de friction Metex

déformation deas tuyauteries et des colliers qui
ast une cause de fuite.
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Moteur
Z7W
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DESCENTE D'ECHAPPEMENT o REFOSE

DEPOSE Mettra an place Ja partie gauche (A) de la des-
cante sur le collecteur.

Couper |a descente 3 200 mm de {a bride & Yaide
de I'outil Mot. 1199, _ _Endusire las tubes de pate & échappement.

Mettre ¢én place ;
— 1 marchon (B},
= |a partie droite de |a descente (C).

cerrer lat dcrous de fixation dq' manchon.

Céposar :
— les &crous aux ¢ollecteurs ot A la bride,
- |a descente en deux parties.
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BUT

Les pots catalytiques 3 oxydation ou catatﬁeur sant employés pour le traitement des principaux polluants
contenus dans les gaz d échappement,

FONCTIONNEMENT

Le pot catalytique ou catalyseur fonctionne dans des conditions optimales lorsque e mélange air-essence se

rapproche de |a richesse 1.

Pour |a construction des catalyseurs, on emploie des métaux précieu:.tels gue du platine ou du .pailadium.

La cataiyse est un procédé employé pour faciliter une réaction chimique, sans ¥ prendre part, ni s& consumer.
PRECALITIONS A PRENDRE

Les catalyseurs somt détruits par certaines matidres et, pour cetle raison, il est nécessaire d'employer de

I'#ssence démunie d'additifs de plomb. Du plemb en petite quantité ne détruit pas nécessairement la
catalyseur, mais provogue toujours une surchauffe. Celle-i paut atteindre souvent des praportions telles que

la structure cellulaire du pot catalytique se détériore en se désagrégeant, obturant ainsi le passage des gaz -

d'échappement.
FOUR EVITER CES CAS DE SURCHAUFFE

® le moteur doit &tre en bon état {&n particulier I'alimentation et I'allumage doivent &tre parfaitement
réglés) afin gue le catalyseur ne travaille pas dans des conditians anarmales,

® Laconduite :dait &ire arrétée impéraii:ivement sl y a dies ratés A 'allumage, des défauts d'alimentation, une
perte de puissance ou d'autres symptémes {température trop élevée du moteur, si ceiui-ci cale plusisurs
fais ou iors de retours d'allumage). :

® Lasyrchauffe peut également &tre provoquée par une marche de longue durée sur démarreur, ou un essai
de démarrage par remorguage, circonstances dans lesguelles le moteur regoit sur une longue durée {plus
d’une minute) un méiange trop riche gui s'allume cceasionnellement.

DEPOSE - REPOSE
En cas d'emplot d'essence avec additifs de plemb, il est nécessaire de remplacer le tuyau d'échappement en

amant du catalyseur par un neuf {quand la descante primaire et le catalyseur sont en deux parties),
Avant tout échange, il faut que {'essence contenue dans le systeéme d'alimentation soit démunie d'additifs de

piemb.

Pour obtenir ce résuitat, on peut soit rincer (& systéme avac de {'essence sans plomb, soit faire cornsommer par
{e véhicule plusieurs pleins d'essence démunie de plemb.

Nota : lors de toute intervention sur le systéme d'échappement du véhicule, il faut s'assurer de la parfaite
étancheite de ce systéme a partir du plan de joint du collecteur d*échappement jusqu'au catalyseur compris.

Tout joint démonté doit étre impérativement ramplacé.

FARTICULARITES

Ne staticnnez pas et ne faites pas tourner le moteur dans des endroits o0 des substances ou des matériaux

combustibles tels que I'herbe ou des feuilles peuvent venir en contact avec un systéme d'échappement chaud.

[Dans certaines conditions de vent et de climat, ces matériaux ow substances pourraient &tre enflammés par un
systéme d’echappement chaud.
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CONTROLE DU CATALYSEUR

Sassurer avant toute expertise du catalyseur {ou de |a sonde a axygéne) que celui-¢i n'ait pas até pollué par
de I'escence avec du plamb : faire le test de présence de plomb 2 ['échappement du véhicule avec le test de
controle appropria.

Brancher un analyseur de gaz 4 ['arriére du véhicule.

Véhicule fraid

® relaver les valeurs des polluants,

® Faire chautfer le moteur {aprés 2 mises en route du motoventiateur),

¢ Relever les valaurs des polluants au ralenti et a unrégime compris entre 2 500 et 3 000 tr/min.

- Sile CO estsupérieur 40,5 %, débrancher la sonde 3 oxygene.

— Si aucune variation de COQ sonde branchée ou débranchée, changer la sonde 4 oxygéne. (Attention,

iilf_l-_q a oy .ﬁwniluﬁ? nar Ao nlamhb rnnmmw Cs'epAssiuer gn fusant lg tggt de
— | | S | _ . F_.‘=-.‘__-i_: '# - -

cantrdler par des barregraphes de la ligne 13 et par les variations lues au # 05 au ralentt et a un régime
stabilisé entre 2500 et 3000 tr/min.

— 5i avec une sonde a oxygéne neuve |e pourcentage de CO ast toujours supérieur 4 0,5 %, s’ assurer que le
catalyseur en |le secouant, d partir du véhicule ne fait- pas de bruit {le confirmer en roulant avec le
v&hicule).

Déposer le catalyseur et s'assurer :
— qu'aucune détérioration napparait visuellement,

- qu'aucun bruit suspect ne se fait entendre en secouant le catalyseur,
— querien n'obstrue partiellement ou totalement |e catalyseur.

ATTENTION :
Avant tout échange intempestif d'un catalyseur, 5'assurer

- du parfait état de marche du véhicule : alimentation, allumage, charge batterie, régulation de richesse par
|& sande 4 oxygéne (test par valise XR25 et tast de plomb]}, .

- des performances du véhicule par un essai routier,
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Réservoir

Sangles de fixation

Vis de fixation

Téle de protection

Anneau de blocage

Bouchon de réservair {de type non ventil &)
Goulotte de remplissage '
Tuyau de gouloite

Tuyau d'évent

18 Raccord deouble

11 Raccord de goulatie

12  Entrée de goulotte

WD v O W B ) kg

Nota : sur les véhicules a injection essence, |a mise
al'ar libre du réservoir s'effectue par le canister.
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Avant toute dépose de détecteur de niveau de
carburant prendre les précautions ci-aprés

Ne pas fumer.

MNe pas approcher de flamme ou de pigces incan-
descentes aupres dei'aire da travail (soudure atc.}

Aprés vidange de carburant hien refermér le
récipient,

DEPOSE

Placer le véhicule sur un pont éévateur.
Avant de lever le véhicute :

Détarancher la batterie,

Vidanger [e carburant contenu dans le réservair a
I'aide d'une pompe.

Lever le véhicule :
Dé&paoser la téle de protection du réservoir,

Enlever le collier de serrage de la goulotte de
remplissage.

Débolter e tuyau de la goulotte.

Pasitionner un sugport type DESVIL W710 sous |e
réservoir sans prendre appui sous le puits de
jauge.

W 10J88

Enlever les 4 vis de fixation (A} des sangles de
maintien du réservair,

Descendre légérement le réservoir puis débran-

char: .

- l'alimentation électrique (2) de la jauge,

- las différents tuyaux souples en ayant pris soin
de repérer ceux de dégazage et de mise a lair
libre {calibrages différents & la sortie du réser-
woir {3)) - :

REPOSE
Effectuer |es opérations en sens inverse.

TOUTEFQIS, iors de la remise en place du réservair
sur le véhicule, veiller & ne pas pincer les tuyaux
d'alimentation et de retour entre la caisse et |a

réservair.
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GENERALITES

Jauge 3 balancier équipés d'un bol &vitant le
- gidsamorcage ; elle est montée sur ressert pour
permettre au tuyau d'aspiration de rester le plus
pris possible du fond du réservoir (le bol est au
contact du fond) lorsque fe réservoir plastique se
déforma. -

DEPOSE

S'effectue réservoir déposd.

Particularité

ATTENTION : ne pas forcer sur !e flotteur : |e
jaisser descandre sous son propre poids (risque de

détérioration interne).

Un cordon de pate d'étanchéité est appliqué au
montage de la jJauge entre joint & réservoir,

PROSCRIRE L'USAGE DU TOWRNEVIS ET DU
MARTEALU pour déposer la jauge, car il ¥ a risque

d'endommager les encoches de I'écrou plastique
et de détériorer la jauge.

Déposer |'écrou plastique & I"aide d'une clé a
sangle ou d'une ¢l & & ergot Mot. 1221,

REPOSE
Ingrédient nécessaire :

Cartouche de BETASEAL 711304 HVII
réf. 77 01 202 234

Qutillage nécassairg :

Pistolet pour cartouche de 310 ml.
Ché & erget Mot. 1221,

Eliminer |8 mastic restant sur le réservoir, le joint
et [ajauge.

Extruder un cordon & 3mm {A} sur le pourtour du
jeint.

Mettre en place |'ensemble en plagant la fléche {B)
en face du repare {C).

Serrer "écrou {D).
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CONTROLE
L&
m' ] = e
."ll‘lllI

N

A
i i

AT TR R

AR

L
1‘_

MIN266

Indication | Hauteur {M) Ré&gistance aux
tableau . enmm bornes 1 a'tl {Q}
4/4 196 0a?z
A4 155 43 455
112 117 89 3 103
1/4 79 149 3 169
Réserve o
allumage 34,5 295 & 305
du voyant

Placer {e bol de la jauge sur un plan horizental.

Mesurer {a cote H entre le plan d'appui et I'axe du

flotteur.

ATTENTION : ne pas forcer sur iz flotteur, le
|zisser dascandre sous son propre poids (risque de

dé&térioration interne).

Mesurer avec |'ohmmaétre eantre les bornes (1) et

[2) (indicateur).

Pd
-

1o
1S
| Bl LA
——

: M ] ", A

: g} ©

nM10258
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DEPOSE

Placer le viéhicule sur un pont élévateur.
Avant de lever le véhicule :

Debrancher la batierie.

Vidanger le carburant contenu dans e réservoir a
I'aide d'une pompe.

Déposer les 3 vis [A) de fixation supérieure de
goulotte. :

M10485

Laver le véhicule :
Déposer la roue arrigére droite,

Enlever I'écran de passage de roue en pergant |és
rivets.

Débrancher :
- la goulotte,
- lastuyaux d'évent.

Retirer |'ensemble des tuyaux.

REPOSE

Attacher les tuyaux ensemble avec du ruban,

. Enduire d'eau savenneuse pour favoriser e,

passage dans le longeron.
Mettre en place les tuyaux dans le longeron,
Pasitionner I'ensambsle dans le passage de roue,

Procédger ansuite an sens inverse de la dépose.
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REMPLISSAGE DU RESERVDIR
{ e réservoir a Lne capacité utilisablede 77 £ 11

Introguire le pistoleat jusqu"en butée et déclencher
le remplissage automatique.

A la suite du premjef arrét automatique vers ta fin
du remplissage, il est possible d ajouter 2 [itres au
Mmaximum.

En effet, il est aménagé par comstrudtion un
volume d'expansion qui doit dtre présarvé,

Le remplissage jusgu’au débordement est donc
déconseilié,

PARTICULARITES

REMPLISSAGE DU RESERVOIR D'ESSENCE SANS
FLOMB .

Le véhicule doit étre alimenté uniquement par de

I'essence sans plomb, la goulotte de remplissage

posséde :

- un orifice de remplissage de diamétre plus
faible, incompatible avec un pisiolét de rem-
plissage pour essernce avec plomb,

~ un clapet obturant 'orifice de remplissage (3}

91 3

1 Etranglement
2 Orifica de remplissage
3 Clapet
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