TRAIN GENERALITES
AVANT Couples de serrage (en daN.m)
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TRAIN
AVANT

GENERALITES
Couples de serrage (en daN.m) 4 X 4
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TRAIN GENERALITES
ARRIERE Couples de serrage (en daN.m) 4 X 2

30

Suspens an arriére par ressorts helicoidaux et barre de guidage transveriala.

Amortisseurs fydrauliques 3 double effet, a butaes de choc et de rebond incorporaas.
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TRAIN GENERALITES
‘ ARRIERE \ Couples de serrage (en daN.m) 4 X 2

Suspension arriére par ressarts pneumatiques ot barre de guidage transversale.

Amortisseurs hydrauligues a doub e effer, & butées de choe et de rebond incorpnréas

Pieces a remplacer lorsqu’elles ont été démontées

Roulements de moyeux arrigre
= Clipsde roulement
—  Ecrouaute-freimd deo transmissians transversales arrére
- Wiy de fixation des parte-rauviements
—  Ecrous auto-lreinés de fixatian des éléments de train
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Valeurs de réglage des angles du train avant
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ANGLES VALEURS POSITION DU REGLAGE
TRAIN AVANT
CHASSE
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GENERALITES

Valeurs de contréle des angles du train arriére 30
ANGLES VALEURS POSITION LU REGLAGE
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GENERALITES
Assiette
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ORDRE DE MARCHE -5 SIEGES

ASSIETTE DE REGLAGE

Hauteur sous [ongeron avant

MOTORISATIONS | H1{enmm) H2 {en mm}
14X 2 175 420
J4X4 185 430

Ve 185 435
JCRA ¥ 170 400
VeUoA™ 175 410

{*) ATTENTION : pour brider les véhicules équipés

du correcteur d'assiette, débrancher la batterie.

Moteur ]

au droit de ia roua {&n mm) Hi

4 cylingres 182

b cylindras 166
Motaur Hautml.ur zous longeron arridre
au drait de {6 roue [en mm) H2

qx 2 393

4% 4 409

A2 195

dx 4 05

H1

M 19406
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Influence des angles
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Influence des différents angles surla tenue de cap
&t $ut I'usure des preumatiques des vehicuias,

CARROS5AGE

C'est la compareison des angles gauchg &t drort
gui est importante. Une différence supérieure &
45" antre a5 deux cirés entraine un départ de tra-
jectoire, gu’il est nécessaire de corriger au volant,
a'od usure anormale das pneumatiques.

CHASSE

C'est |a comparaisgn das angles gauche et droit
gqui &5t importante. Une difféerence de plus d'un
degré ertraine un dégert de trajectaire qu’il faut

cortiger au volant, d al usure anormale des pnewu-
matigues.

Elle se caraclérise par un tirage a wtesse slabilisée
du cété au I'angle est le plus faible.

HALITELIR EYE DIRECTION

Ce débattement influe sur la wariation de parallé-
lismalors de débalioment da suspansion.

Des variations de parallélisme différentes entre les
roues drortes et gauches entrainent {sans que |e

volant ne change de position} :

- undeportd'un cote d |'acceleration,

- undéport de "autre coté 3 la retenue,

— des thangements de cap sur routes défor-
mees.

PARALLELISME

Ce réglage doit étre fait avec une direction impé-
rativement au poeint miliey afin d'éviter une
influence sur e comporiement routier.

il @st 4 nater ;

- Quun eacés important d'auverture enlraing
une usure du bord intérigur, symétrique, des
deux pneumaligques,

— quiun excés important de pince entraine ure
wsure du bard exténeur, symetrigue, des deux
preumaligues,
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Principe de contrbéle des angles
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VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

Avant de procéder au contréle des angles du
train, il sera nacessaire de vérifier (@5 points sui-
vants, et ¢’y remedier éventuallament :

— Symetrie des pneumatiguas sur un mérme train :
» dimens ons,
® Pressions,
» gegresdusure

— Articulation ;
» a3t des couiinets élastiques,
s jeux desroulements,
* [Bux des ratules,

- Voiledesroues il ne doit pas excader 1,2 mm
(il sera compensé avec las apparalls de lec-
ture)

~ Symatrie des hautaurs sous coque {état de |a
SUSPENSi ).

DETERMINATION OU POINT MILIEU DE DJREC-
TION

Une opération de contrile et de réglage du tain

avant nécessite une mise au point av milieu de
direction afind'éviter las phenomanes da tirage.

4 Tourner la direction jusqu'en butéa dams un
SENL.

* Faire un repére {A) dans le haut du cercle de
volant.

®  Amenerla direction an bulée dans ['autre sans
en comptant la nombre de tours et de frac-
tions de tour,

& Revenir de la moitié des laurs (et des fractinns
de tour] relavés. On obtient aingt la position
"pointmilieu” dela direction.

Hd Rog

Dans cetle positian, installer les appareils da
mesure etprocéder au contrdle.

Lors du réglage du parallélisme, veiller a respecter
ia symetrie des longueurs X des boitiers-rotules
surlesbielleties de diraction,

43098




GENERALITES
Contréle-Réglage du train avant
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ORORE CHRONOQLOGIQUE DES OPERATIONS

De part la conception géométrigue des trains
avant, une rmoditication de ['un des angles
{cthasie, carrossage, pivot, parallalisme et varia-
tion} a dag répercutsions plus ou moins impor-
Lariles sur la valeur des autres angles. (L'angle de
chasem dtant celui gui a le plus d'influence).

Il ara done primordial da respectar ["ordre sui-
vant .

— mettre ['appareil en place sur [e véhicule en
respactant les instructians du constructeur,

— déterminer le point miliau de |a directicn {voir
paragraphs précadent) at bloquer le valant,

— everle véhicule sous cogue,

- corriger le voife de jante,

— reposer le viéhicule sur platesux pivolants,

- mettre en place le presse-pédaie de Irein, - 51340

-~ faire jouer la suspension pour remettre le
vehicule a sa hauteur |itre, @ symétrie des longueurs X correcte

— wérifier la symeétriz des longueurs X des
baitiers-rotules sur les biellettes de direction,

— lagote Adeit étre également répartie.

@ Symétrie des longueurs X incorrecta

— relever les cotes A du cdré droit et gauche, es
saustraire at répartir de chague ¢d1é la maoitié

du résultat.

Exemple :
Valeur ciité droit: 18
Valeur cOté gaucha @ 10
18 -10 =8

b 2 =3

Agir sur les biellettes de direction afin d'égui-
librerles cotes A det daux cobtés :

A= 13

B2 Q08

— dans cette position, metire |es plaleaur pivo-

«  releyver les valeuss Asur les échelles de lecture. tanls & zero,

— conurdlerdans l'orgdre :
s lachasse,
» |@pivat,
» |mcarrossage,
» |a parallédlisme.
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Contrbéle-Réglage du train avant
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REGLAGE DL PARALLELISME

Plusieurs cas peuvent se préssanter

Parallélisme Ré&partition

Correction 3 efHectuer

an === — e = ar == P e T . TR

@ BN MALWYAISE

@ MALVAIS BONNE

@ MAUWVAIS MALWAISE

Effactuer le mé&me nombre de taurs de manchaen de

reglage {ou d'embouts) mats de sens Lontrairg & gauche et
A droite pour obtanir la méme valeur A das deux cHTés,

Reqler le parallélisme de la méme valeur & droite et a
gauche en s'assurant que "on a toujours des valeurs A
identiques des deur cHtés.

Effectuer une premiére répartition de fagon & éauilibrer
les valeurs A de chaque odté puis régler e parailélisme
suivant le cas n*

Diagnostic du train avant

INCIDENTS

CAUSES POSSIBLES

Chasse mauvaise

~  Bras fausie
- Longeron [aussé

(Carrossage + pivat) = angleinclus bon
Mais

Carrasiags mauvais

Pivot mauvais

— Bras faussé

- Longeron faussé

. e —are

LCarrossage bon
mais
Pivol mauvais

— Porte-fusée faussé

Pivot bon
Mais
Carrossaqge mauvais

- Porte-fusée faussé

Varnation de parallélisme mauvaise

= Bras faussa
— Vgir chasse
- Longeron faysse

—_—r—

Parafl€lisme mauvais de plus de G mm

—  Parte-fusée dreit ou gauche fausié.
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GENERALITES

dimensions éléments principaux freinage
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VE ira) 17T TD

a4xX4 q X2 42
FREIN AVANT (cotes an mrn:l B
ChameTre des pistons récepteurs ol 54 54 &4
Diamétre desdisgques 280 259 259 259
Epaissaur desdisques 22.4 20 20 20
Fpaissalrminimum des disques” 0.4 18 18 18
Yoile maximum des disgues 0,07 007 007 0.07
FREIN ARRIERE {cotes anmm)
Diametre descylindres récepteurs (disque) 36 36 3G 20
Diarnétre des cylindras récaptaurs (tambour) - - 22 22
Diamitre destambaours - - 22,6 IR B
Diamatra maximum das tambours aprés rectilication - - 2296 298
Diamatra das disques 234 257 254 254
Epalsseur das disques 12 10,3 12 12
Epaisseur minimum des disques® 11 9.5 T 11
lLargeur des garnitures - - 40 44
Epaisseur desgarnilures (support Compris) - - 7 7
Epaisseur minimum des garnilures (Support compris} - - 2,5 25
MAITRE €¥LINDRE (cotes enmm)
Diameatre 23.8 22 22,2 227

{(*) Les disques de freins ne sont pas rectifiables. Des rayures ou usure trop importantes imposent le rempla-

cement des disques.
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CAF 4/60 THIXO

Molykote 23 Médium
Loctite FRENBLOC

Chevilles auto-vulcanisantes
an ¢offret combi A

Loctite SCELELOC

Huile SAE B0W

Gralsse SPAGRAFH

132 gouttes
Enduire

1 4 2 goutles
2 d 3 gouttes

F7071413 243

7 3 G gouttes
Enduire

Erduire

TYPE QUANTITE DRGAMES
EHf-Multi 59 Levre dejoints d'étanchaité
Enduire Filats dewvis de roues
Molykots BR2 24 ¢m3 Beiter de direction
Enduire Cannelures de transmission cdte boite

Troude gauptlle detransmission
Coutsinets des pahers de barre antiroulis

Filetagede rotule axiale
Wis fixation chape d'étner frein arnére 4 X 4

Reparation prnew Tubeless

Fusée de transmission
Fusge de roue - moyeu de roue

Picston o 'étrier de frein

(= ]

Pieces a remplacer lorsqu’elles ont éte démontées

Arrétoirderatule axiale.
Crochet masse équilibrage.
Roulemert de moyeu.

Vis guides érrier Girling.
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Liquide de frein
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PERIODICITE D'ECHANGE DU LIGUIDE DE FREIN

Les liguides de frein actuels subissent une |dgeére
degradation au cours des premiers mois d utlisa-
tion par suite d'une légére prise d'humidite.
Ersuite le taus d'humidité se stabiiise.

L2 remplacement du liquide de Tren s'effectue
tous les 50 000 km sur véhicule Diesal ot tous lae

B0 0 km sur véhicule Essence ou lors d'une inter-
Cvention impuortante sur fes freins © remplacement
d'un atrier ou cylimdlrs de roue et bien sir réfec-
T compl e te,

Complément de miveau

L'usure des plaguelies ot segments de freing
provegque une baisse pragressive du niveau de
liquide de frein dams son reservoir. || ast inutile de
compenser celle baisse, le niveau 4= trouverg relg-
bli lars du prochain changement de planuettes,
Bien évidermment, Il ne doit cependant pas des
cendre-en-dassous du repere mini.

Liguide de freinhomologué :

Le meélange dans le circuit de freinage de deux
liquides de freins non compatibles peut entrainer
des risques importants de fuites dues principale-
ment a |a deterioration dus coupelles Pouwr éviter
de tels risgues, 1l est imperatif de se limiter aux
liguides de frein contrlés et homolaguas par nog
loberateires el conformes a la Narme SAE ) 1703
et OT 3 ou DOT 4.

Raccords et canalisations de freinage

Le branchement des canalisations entre maitre-
cylrndre, &trrers avant, limiteur et ¢yllndres de
roues arriére est assuré par 'intermédiaire de
raccords filetés au PAS METRIQUE.

En canséquence, 1l est important de n'utiliser que
des pigces figurant dans le calalogue des Pidces de
Rechange de ¢e véhigule.

ldentiication des piéces ;

- FORME de I'emboul de TUYALITERIES acier ou
cuivre (A),

— FORME des LOGEMENTS FILETES sur cyltndra
deraues (B),

= RACCORDS de tuyaulene teinte VERTE au
MQIRE : & pans axtérieurs de 11 romou 12 mm

{C).

2

7§40,
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Le présent diagnostic reprend tous les types de cir-
cuits ot d'dlémentsde freins de la gamme de véhi-

tules actusls,

sauls les éléments propres au vehicule décrit. dans
le présent Manuel de Réparation seront & retenir
lors du diagnostic.

Ce diagnostic se présente en deux parties dis-

tinctes qui facilitent la recharcha.

I Effet constaté 3 la padale

I Effet constaté au camportement.

I — EFFETCONSTATEA LA PEDALE

INCIDENTS

CAUSES POSSIBLES

Pédale dure

Effort alave pour une taible dacéléaration.

Défaut d'assistance.,

garnitures ;

- qrasses,

- glacdes, non confarmaes,

- qui chauffent, freinage prolonge avec pedale
ern appui constant (descenie de col), non
conformes.

Pizton grippe.
Canalisalion écrasée,
Garnitures usées | garnmitures quasi-inexis-

tantes, debut de friction métal sur métal (bryit
important}.

Pédale elastique

Nota : le taux d'assistance des véhicules actuels
&tant éleve, il en résulte une impression de pedale
glastique. Pour diagnostiquer s'it s'agit dun inci-
dent ou de l'utilisation normale, deux &ssais sont
a effectuer:

1. Wéhicule roulant
Essai de jugement : rapport course pédale/
décalération.

2. Véhicule al'arrdt moteur coupé
Essai camplémentaire de |a course pédale :
effectuer 5 applications sur la pedale de fremn,
afin de vider le servo-frein, avant de prendra
encompte le résultat ge I"essai.

Présenced’air dans le circuit  mauvaise purga.
Fuite interne dans le circuit de frainage.

Mangue de liquide dans le réserveair (fuite
extérieurs du circuit de freinage).
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Diagnostic du freinage
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Pidale longue
Etsai a effectuer vahicule a l'arrét moteur coupé,
Mota : il est nécessaice d'effectuer 5 applications

sur la pédale de frem, afin de wider |e serve-frein,
avantde prendre encompte le résultat de l'essai.

- Mauvais réglage des segmants.

Fraintatambaurs :
- Réglage manuel : segment trop loin de la sur-
face du larmbour.

Freins 3 disques et 3 tambours :
- Reglage aytomatique : «dhle de freim & main
rop tendu,

Nota - le rattrapage automalique s'effectue a
Faide de |a pedale de frein 5'il 'y a pas de tension

andarmaledu cable de frain 3 main au ropos.

- Usure importante et non symétrique des garni-
tures (e biieau cu encreux).

- Trop de garde au maitre-cylindre.

Liguide en ébullition ou ayant chaufié.

Pedale au piancher

Essai J effectuer vehicule a 'arrét moeteur coupa.
Nota : il est nécessaire d'elfectuer 5 applications

sur |la pédale de frein, afin de vder le servo-frein,
avantde prendre encomple le resultatde |'essai.

I — EFFET CONSTATE AU COMPORTEMENT

- Fuite hydraulique (vérifier &tanchéité).

- Dé&faut de la coupelle d'é¢tanchéité entre deux
circuits du maitra-cylindre.

- Liguide en ebullition.

INCIDENTS

CALISES POSSIBLES

Frains gui angagent

- Garnituras i ddtaionner.
- G@arnitures légérement grasses.

- Ressorts achanger.

—————— .

Freins qui broutent

- Tambouwrs ovalises.
- Disquas trop voilés.
- Disques d'épaissaur non canstanta.

- Depdt anormal sur les disques (arydation antre
la garniture at & disguel.
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Tirage au frainaga (avant)

- Pistan grippé™.

- Preumatiques (usure - gonflage).

- Canalisation écrasée™.

*ATTENTION : sur les vahicules & tratn avant &

déport négatif, le lirage d'un <oté résulte d'un
inclagent du Circuit COTe Qppasa.

Déapnrt au frainaga (amiaro)

- Compensateur ou limiteur de freinags (réglage
forcuonnemenl).

- Piaton grigpé,
- Mauvais réglage des segments :

- Reéglage manugl . segment trop loin de fa
s rface dutamhbaur.

- Réglage automatique : cable de frein a main
trap teadu.

HOTA : e rattrapage automatigue o' ettectus A
aice de |a pédale de frein s'il n'y a pas de tension
anormale du cible de frein 3 main aurepos.

Ressort de rappel.

Freins qui chauffent

- Garde du maitre-cylindre insuffisante ne per-
mettant pas le retour au repos du maitre-
cylindre.

- Piston grippé ouquirevientmal.

- Canalisation écrasée.

- Grippage de la commande de frein 2 main.

- Mauvais réglage de la commande de frain a
main.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

w.5 515 appareil de purge

Pour les véhicules éguipés d'un servo-frein, il est
important que, pandant la purge, et quelle qua
50it la méthode appliquée, le dispositif d assis-
tance na tpit pas mis en action.

La purge s effectue avec |'apparei! M.S. B15
SUF un pont guatrs colonnes roues au sal.

Brancher les canalizations du M.S. 815 sur les
purgeursdu ldes) ;

- maitra-cylindre,

- receptaur,

- compencateur ou limiteur,

Relier I'appareil sur un point d'alimentation
en air camprimeé (mini 5 bars),

Brancher ie systéme de remplissage sur le
bocalde liguide de frein.

Duwveir I"alimantation, attendre que le bocal
soit plein {(es deux parties).

Quwvrir lerabinet dair comprimé

Ces vehicwules atant équipeés de circuits de frei-
nage en X, procéder camma suit

Ouvrir :

- |a vis de purge de la roue arridére draite et
comprter environ 20 secondes d'écoulement
du liquide,

- la vis de purge de la rous avant gauche et
compter environ 20 secondes d'écoulemeant
du [iquide.

Ne pas tenir compte des bulles d’air dans les
tuyaux de |'apparell de purge.

Froceder de la mame facon pour 13 roue
arriére gauche atla ous avant droite.

Contriler la [ermelé de {a pedale de freins &
I"enfancerment (appuyer plusieurs fois).

Refaire la purge si nécessaira.

Parfawe le niveaw du liguide de freins dans le
bocal aprés avoirdébranché ' appareil.
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ELEMENTS PORTEURS AVANT
Bras inférieur
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COUPLES DE SERRAGE {(en daN.m) @

visde roue;

dvis 9

VIS 10
Ecrou de rotule inférieure 6,5
Axe de fixation avant 133
AXe coussingt fixation arrigre 4,5
DEPOSE

Débloquer I'egou de rotule et le dévissar jusgu'au
contact avec e bol de transmission, continuar a
déwvisser pour extraire la rotule {|'écrou servanl
d'extracteur devra Etre remplacd au rementage).

92531

Déposer :

- taxe{l),

— lesdeuxaxes [2)du coussinet armere,
- |a bras.

REPCSE

Le M.E.R. livre des bras inférieurs sans le coussinet
de fixaticn arriera. || 1era necessaire da l'semman-

chear & |a presse suivant cote ci-dessus, en fonction
du v&hitule.

Directian assistée
X = 383 % 0,5 mm

Pour réaliser cetie operation, se reporiar au para-
graphe " Coussinels élastigues de bras inférieur”.
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CETTE QOPERATION S'EFFECTUE BRAS iNFERIELR DEPQSE

b= COUSSINETS AVANT

Scier Ta collerette (A} du coussinel extérieur puis
-chasser & la presse les deux caussinets en utilisanl
v tube de digmeétre exterieur |

O=34mm

RO,

oy

B




ELEMENTS PORTEURS AVANT

Coussinets élastiques de bras inférieur
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Respectar 'arentation du palier suivant dessin
airsi gque ta cote Xde longueur d'emmanchement.

X =393 £ 0.5mm

92 d16-1

Pour réaliser celle opération, emmancher 'en-
sembte Coustingt palier neuf avec un tuhe de
diamélra intérieur :

D=24mm

7 1113 3T R 1T E 1S B B L

L4

LA

42 438

41 416-1




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Bras inférieur (Repose) 31

REPOSE

Posilignner | hras et mettre en place Faxe de fizalion avant, préalablamant enduit de graisse MOLYKOTE
B2 en respectant 'emplucement de lacale (3} de réglage de chasse (@ | 'arriére pour directian assistéal

Baccufer |l coustinet da fixalion arriera at angager leg deus axes prialablement enduits de Oraisse
MOLYKOTE BR2.

Remonler ¢l serrer la rotule au couple
Mettre le veéhicule sur ses roues et sarrer au cauple ;

= "aze s fixation avant,
— lesdeux axes de figalion arrieére.

REMPLACEMENT

En cas de deterioration du soutflet, il est impéra-
tif de remplacer 12 rotule complete,

Cette ppération nécessite la dépose du bras infé-
rleur.

Percer les rivets de fixatian de |la retule ot 1a
denager,

|

Fixer la nouvelle rotule avec les vis de {ixation
livrées ave calles-c.

Placer les tates de vis cotd soufflet.

Reposer lebras inférieur.

Contradler et régier si névessaire les angles du train

avant. . 83948




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Bras supérieur

DUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.Av. 476 Arrache-rotules
COUPLES DE SERRAGE [en daN.m) @ Déposer :
I"ane depiad d'amortissaur,

Axe de bras supérieur 55 ~ l'axedetixation du bras.
Axe de pied d'amortisseur a . o _ . ]
Ecrou de tirant de chasse 2 oulever le bras et dévisser e pied d'amdrtisseur.
Ecrou rotule supétieure 6.5 R |:;][:F-,.-::-':;L::::“-:11_ R T
Vit deroue PR L

4 vie 9 % Lt

5 vis 10
Contre-acrou de pied d'amortisseur g
Fcrou de fixation des paliers 15
DEPOXE

Dabloguer e conire-écrou de pred d'amertisseur.

Débrancher :

- latirant de chasse gota bras desuspension,
— lgrolulesuperigure oulll T.Av, 376,

= labarre ant-deyvers

T.Av. 476 REPQSE
Posillonner ie bras et visser |epied d'amarlisseur.

Remonter sams bloguer ;

- laxadubras supérieur,

— l'axedepied d'amortisseur enduit de graisse,
- la batre anti-devars,

REMONT&r &T Serrar au cauple

— le urantde chasse,

- I'écrou de pred d' amartisseur,
— la rotulesupaneure,

Le yéhicule &tant repose sur $@s roues, SErrer au
cauple :

- 'axedu bras supérieur,

- |'axede pied d'amartissaur.

23951




ELEMENTS PORTEURS AVANT

Coussinets élastiques de bras supérieur

31

REMPLACEMENT
Le bras supériadr étant dépasé

® fhassar 4 la presse |e coussinet détériard en

utitisarmt un tubede diamétre extérieur :
0 = 35 mm

® Hemanter @ cousanat neuf 3 la predss =t lo

centrer dams le bras
A=T15mm

ol i e —————
AL A LAY

ALY

Rotule de bras supérieur

REMPLACEMENT

DEPOSE

Rébrancher la rotule supérieure ; outil T.Av, 475,
Daposer :

- I'écroude Lrant de chasse,
— les vis de tizatian de larotul e,

L, —
e e e, )

b T
L

REPOSE

Mettre en place la rotule sur le bias.

Contrater et régler, 3'il y a liey :

— les angles de chasse et da carrossane,
- lecalage dela diraction,

~ le paralldlisme.

Rehrancher le tirant de chasse etle porte-fusaa.




ELEMENTS PORTEURS AVANT

Garnitures de frein

31

S —

OUTILLAGE SPECIALISE INENSPEMNSABLE

Fre. 223

Rapoussa-pistons

COUPLES DE SERRAGE {en dalN.m) @
Visdoerous !
L wig 10
& vis g
Vis guitle étrier de frain 1.5
REMPLACEMENT
DEFPOSE

Déconnecter les fils de témoin d usure,

Repousser le piston en faisant coulisser & ba main
i‘airiarvers |'axtariayr

Relirer lag vis de nuidas (B} a 'aide de deux clés.
Ne pas nettoyer ces vis.

Cegager |'etrier coulissant.

Retirerles garnitures.

verifier 'état et le montage du cathe-poussiére
du piaton et de san jond de maintien (5).

REFPOSE

Repausser le pislon du récepteur, outil Fre. 323

Fre. 823

TR

Positionmer |esgarmituras meuyes

La narpiture aves fil témain d'usure a8 mants 2
lintérieur.
Mettre en place 'étrier et monter la vis {B) de

quide inférieur enduite de Loctite FRENBLOC

Appuyer sur I'étrier 8t monter la vis du guide
supérieur enduite de Loctite FRENBLOC,




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Garnitures de frein

31

Serror las vis des guides au couple, en cammen-
cant par ta visinférieure.

Appuyer plusieurs fais sur la pédale de frein, efin
da mettre le piston en ¢ontact avec les garnitures.




ELEMENTS PORTEURS AVANT

Etrier de frein

31

COUPLES DE SERRAGE [en daN.m) @

Sortirle piston & 1'air comprmeéen ayanl stin d'in-
terpessr une cale de bois entre 'étrier &t le piston
pour éviter la déténoration de ce dernier ; toute
trace de chorsur la jupe le rend inutilisabte.

vis de roue !
5 vis 11
4 vis 9
Vis guide gtrier de frein GIRLING 3.5
DEPCSE

Debloguerle Nexible de frewn cdté réceptayr.

Deposer les gornitures de frein {voir paragraghe
correspondant}.

Levisser |8 racepreur sur le flexitale {prévair I'acou-
lement du liguide de fream).

verifier |'ctat du flexible et le remplacer si né-

Cessaire (voir paragraphe "Remplacement d'un
flexible).

REPOSE

Revisser le récepteur sur le flexible.

Dressetrer la wis de purge du récepteur st attendra
I"écoulement du liquide de freim {vérifier que |e ni-
veau du réservair de compensation est sufficant),
Fesserrer|a vis de purge.

Contlréler |"état des garnitures et les reposer.
Effectuer une purge portielle du circuit, seula-
ment si le réwervoir de compemation ne s'est pas
vide complétement au cours de |'oparation, sinon
eHectuer une purge compléte du circuit de frei-

nage,

Appuyer plusieurs fois sur |a pédale de frein, afin
de mettre le piston en contact avec les garnitures.

REFARATION

Toute rayure dans |'alésage de I'étrier entraine le
remplacement systématiqua de I'étrier complet.

Depaser Pétrier de frain, enlever le cacutchout
Lache poussiére et son janc da maintien.

CAvec une lame souple a hord rand {genre jauge

dapaitsaur), sortir l2 joint 3 section rectanguiaire
de la gorge de |'élrier.

&1 545

Nettoyer les piéces & 'alcool dénature

Remplacer toutes les piéces defectumuses par ges
pieces d'origine et procéder ou remontage du
joint, du piston, du vache-poussiére et de son jonc
de maintien




ELEMENTS PORTEURS AVANT

Disque de frein
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Les disques da frein ne sant pas rectifiables. Une
UsLIre Du rayure trap imporante entraine la rem-
placement dudisque.

r ——

COUPLES DE SERRAGE (en dan.m) @

Vis deroue ;

S vis 10

q yig q

'Vis de paositionnamant diequas 15

Visde fixation atrier de frein 8.5
DEPOSE
Denaser

lesdeoux wvin {A) de fikatian de "érrier,

- les deux vis (B} de fixation du disque (cle mile
aempreinte TORX Tad {ex. : FACOM 89-40),

—  fedisgque.

GIRLING

GHE 3100 1

REFQSE

Mettre en place le disque sur & moyeu at e fizer
d "aidedesdeux vis (B).

Reposer |'étrier de frein, enduire les vis de Loctte
FRENBLOC et serrer ay coyple

Appuyer plusieurs fois sur [a pédale de Irein, afin
de metire I piston en contact avec {es garnitures.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Roulement de porte-fusée

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
M.E_S8D Maise & inertie
Rou. 15 -01 Embaut protecteur d’arbra
Rou. 604 -01 Immokilisateur de moyeu
T.Av. 1050 Extracteur de moyeu
COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @ Cxtraire lemavay @ sutils T Av, 1050 + M.S. 580,
Ecrouz de tranzsmiesicn 25
¥is de roue ;
& vis 9
5 vis 10
Vi< de fixation étrier de frein 10
Viz de fization roulement 2
Déposer
- ledisque de frein{voir chapitre “Freinage "),
- |'éerau de transmission : outi Rou. 604-01.

\I 51752

! Cepdser
— leswvis (A) de fixation du roulemant, ¢ld mil= &
ermpreinte TORX T30 {ex. : FACOM RX30 +
adaptateur ou 83-30}

Rou. 604-01

Hy T




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Roulement de porte-fusée

31

- |l roulement et sa demi-hague inlérisure res-
teesur g Tusee de transmissian

“xtraire du moyeuw 'autre demi-baque du roufe-
ment d |'eide d'un exraceur & machgire du type
FACOM IS « US3E 2t |'ouli| Rouw, 15.01.

_ Bi343

REPOSE

Eagager la demi-bague inténeure de roulement
sur la fusee de transmission €l fiver e raulement
wr le porle-fuséa.

Ermtrnancher a la presse lautre demi bague sur e
moyeu a I'aide d'un tube de diameLre interiewr -

D=41mm
-
i_:::'_-
? D -]
- .
o e
. )
ld_._.--' . e -
/--"t = ~ ]
- .r‘--‘
e e
-
i [
ey r
.
Ml % Iy
o s
'\..\_"-\.,::-\. e
- T
) > 1‘1\‘"5::::"\-:“3“ ::'?;‘H:H ]
e e e ey Ny Ty e T B
] By rTr ] a
[ =ty "'h.,:.,. I By T Y o
fa ol T
o DR
'\-|._‘.:-\. S

80270

Enduire :

— les hilles, lag chomins de roulemant at les [avies
d'glarcheité de graisse ELFMult,

— la fusée de lramymission de Loctite SCELBLOC,

Engager le maoyeu sur la fusde de transmission
(utiliser un maillet 1 nécessaire) jusqu'a pouvorr
vistser guelguestilats de | 'gcray.

Metlre en place I'immotalisateur de moyeu Rou.
604-01 et serrerl'écroude lramsmission au couple.

Reposer I'ensemble de fieimage (voir chapitre
correspandant).

41 A
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Porte fusée
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ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort en amortisseur

—_—— EEL R TR FIT .

fl;UF"LEE DE SERRAGE (en daN.m) @ Placerun cricsous la rotule infarieure.

vis de fixation supériaura d'smortissaur 25 Soulever le demi-lrain pour dégagerianoix.

Eaou de {ixation supérieur d'amortissaur 2 i ]
Déposer la noiy,

Contre-écrou de pied d amortisseur 4

Ecrou d’'axe de pied d"amortissaur 8 Descendre le ofic.
Vis daroua 9

DEPSE T

Placer 'avant du wéhicule sur des chandelles et
dépncer [a roue.

Gébloquer:
— le contre-écrad du ped d'amaortisseur,
— |'axe du pied de |"amortisseur et le déposer. ]

S [
Ry o e ',"-"-'j-rﬁ ¥ ..__'_::_':—'_—'-
o, i

LI
1ot ——
L [ | ]
I.'|| '

I

Dépaser
— les wroisvis{1) de fixation supérieures,
- I'ersemble ressart - amaortissaur




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort en amortisseur

31

Etant donné 'effort de traction dii au ressort, if estimpératif de s'assurer du parait état de I'outlllage.

CLUTILLAGE SPECIALISE INDISPEN3ABLE

Sus. 1052

Dutillage d'interventipn sur
ressort etamortisseur avant
Coquille de maintten R21

Utiliser 1oy éléments (A) &t (B) da ["outit Sus. 1052.

Ensemble semelle supérieyra gt inférieure de
COMEHEssion,

A Coupaliz & appuis
B Coquille de mainlien repeérée "R21"
C Plateau d'appui (percé suivant schama)

C315 39 ©
L4
1]
/b el
N Trafic
w | \ \
——— ;Hfjfj -—- /

DEMONTAGE RESSORT - AMORTISSEUR

Plarer |a semalla inférigure de |'outil Sus. 1052
dansun étau.

90102




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort en amortisseur

31

Mettre erplate :
~ |le combinég ressart - amortisseur en position-

mant let devx demi-coupelles (A) et les deux
demi-coquilles (B),

8227

- lasemelle supeneures,

— lms trois vis de maintien de la coupelle supé-
tigure d'amortisseur dans les trous repérés
(repéres vehicules graves sur la semelle supé-
rigure],

1 104

- les trais vis de (ompression puis mattre abon-
bamment de {'huile dans les réserves prévues a
ret affat.

NOTA : [es tiges filatées da I'outil &tant soumises
2 dee sfforte trés importants, i1 g5t impératif da
les huiler abondamment.

Comprimer le ressort 4 enviren 10 mm.

Crepaser 'ecroy de lige d amarlisseur.

Decomprimar pragresuavamant le ressort.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort en amortisseur
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REMONTAGE RESS0ORT - AMDATISSEUR

Positionner:

— l'amortisseur,

- |le ressort sur la coupelle inférieure en respac-
tant spn positionnement surla butée o arrét,

- ['ensemble semelle roupelle d’'appui supérieure
de ressort

Respacter |a position du ressarnt sur [a butée supé-
neure,

LR

Comprimer 'ememble et passer la tige d'amor
tisseur.

Mattre en place I'écrou et le serrer au couple.

¥ 1 upiga g

Décamprirmear progressivement [ ressort,

D pasar -

- lasemellesupérieur de |'outil,

- 'ermsemble restort - amortisseur de Voutil da
COM Pression,

REPOSE {Particularités)

Procader an sens inverse de la dépeose.

Précautions a prendre avant rmontage ;

Le stockage des amortisseurs dans les magasing de
pieces derecharnge se lait horizontalement.

Dans cescondilions, il est possible que les amaortis
saurs destinds g travailler verticalement se désa-
mcrcent,

En conséguence, il suffil, avan!l la mise en place
sur lm wéhicule, de& pratiquer guelgues pompages
manuels en position verlicale,
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Barre anti-devers

31

COUPLES DE SERRAGE (en da.m} @
Ecroude fixation des paliars ,,
Ecrou de fixation bielletie sur axe B

REMPLACEMENT DES PALIERS - COUSSINETS ET DES BIELLETTES

Depaser ;
- lesraues avant,
- iespaliers{1ysur les longerans,

- les coussimets,
— lesbielleties de barre anti-devers en pousant 1awis {2} au maxirmum vers
|'arriére.

Separer |3 bisllette de labarre.

Couper larondelle (3) pour dégager e dips.

REPQOSE

Enduire |es coussinets de graisse.

Rier respecter 'ordre et |e sens de montage des piéces.
Vehicules sur ses roues, serrer |83 &¢rousau couple.

Le reamplacement dé [a barre n'ast possibla que moteur déaposi,




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Essieu arriere 4 X 2 sauf C.O.A.

33

COUPLES DE SERRAGE [en daN.m) @

REPOSE
Eftectuerles opérations dans le sens invarse

Serrer les fivations au couple.

Purger lecircuit de freinage.

Ecrou de fixation bras d'essieu F
Vig de {ization inféneura d'amortissaur 1.5
Ezrau fixation supéticure d'amortisseur 3
Vis da roue 5
Ecrou de fusee 11
Barre {e guidage transvarsale 5
DEPGSE

Mettre ['arrigre du vehiculesurchandslies.

Crapnser :
— |lesroues arviére
— lestambours de frein.

Drébrancher

- les cables serondairas de frein 4 ™main sur |es
|eyiers,
les canalisations de freinsur les brasd'assiay

Mlettre un cric sous |'essieLl.

Comprimer legérement {es ressoris.

Creposor :

- les fixations inférieures d'amortissaurs,

— lu Tixation de barre de guidage arriare sur
Fassreu [A) Mainterir celle-¢i attachée sur un
alément de chassis.

Dépaser les fizatonide bras latéraus.

Oascendre legrc,

Déapasar lag ressorts.

Régager ' essigu.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Essieu arriere 4 X 4

33

Ecrau de fixation bras d'essieu

Ecrou da fixation barre de guidage

Ecrou de fixation transmission/moyeu

Visde fixation supdrieure d amortisseur 4,5

COUPLES DE SERRAGE {@n dai.m) @
)
5
21

Visde fixatian inférieure d"amoriisseur 2,2
Visfixation transmissionflasqua da poni &
Visde roue (tdle) g
Visde roua (alu ) 5 trous 10
PEPOSE

Mettrel'arrniére du véhicule sur charndelles,

Déposer :
— |lesroussarriers,
- lestambours de frein.

Dabrancher :

~ |es cables secondaires de frein &4 main sur lpg
laviars

les canalisations de freinsurles bhras d assiey.
Mattre un cnc sous Fessieu.

Comprimer [égéerement les ressorts.

Dépser :

- lesfixatlans inférieures d'amortlssaurs,

— la fixation de barre de guidaga arridre sur
'essiau {A) Maintanir ¢elle-ci attachée sur un
élément de chassis.

Dréposeries fixations de bras laléraux.
Descerdre & cric, déposer les ressarts,

Dégager I'essieu.

;c_&;;;g;‘;) mg s [ 1]
|
- I

- e fra .
s M J
LY i et Y ¥ .
AN R )
. ] 7 qﬂ
- il
LT \'.] 1
' Y
\
5 }
Ry, - /
Ry,

REPDSE
Effectuer lgs opératicns dans e sens inverse.
Serrer les fixations av wouple.

Purger le circuit de freinage et régler le frein &
main (vair chapitres correspand ants).

Contréter et réglar te compensateur de freinage
fvoir chapitre correspondant).



ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Essieu arriéere - Correcteur d'assiette

33

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

5us. 1193

DEFOSE

Four la dépouse procéder comme pour le 4 X 2 en

déposant en plus

— las fixations inférieures des ressorts pneuma-
tiques,

— |a piallatta da commande du capteur do niveau
en déposant ta rotule {1} qui se trouve sur la tra-
yerte

-;m"."!*“

®  (Contre-percer, par les deux trow (5) de la cou-
pelle, la rondelle anti-rotation puis ['immabi-
liser & I"aide de rivets a rupture de tige
3,2 mm.

® Neltre en place la rendelle inférieure (3) et
bigguer |'écrou (4) de fixatian.

# Refixer |a rarule d'articulation de ia biellelle
de cammande du capteur sur la traverse.

MOTA : aprés chague opération, vérifier le bon
fonctionnement du systédme pneumalique @t la
hauteur de |'assiette normale en ordre de marche.

:#'l'-'a 1
el

T~ M10366

-

-

REPOSE
Procddar dani |2 sensinverse de [a deposs.

IMPQRTANT : lors du rempiacement da la tra-
varse, celle-ci &n place, il faul impérativement
procéder au centrage de la Base des ressorts
pneumatiques sur thaque coupelle de la tra-
verse. De ¢e centrage dépend le bon fonctionna-
ment £t l'endurance optimale de la membrane
pneumatigue,

Pour cela, il laut utilisar |'apparail (A) qui ze fixe
sur |'ensemble du ressort pneumatique et posi-
tionne la base du piston (1) et la randelle anti-
rotation {2} sur la coupelle {voir dessin d-aprés).

MI10367




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Essieu arriére

Correcteur d'assiette

33

Lo cote (H] se mesure au niveau de la roye arrigre entre le sol &1 |3 partie inférleure du lungeron aved pression

corracte des pneymaliques.

Moteur )

Mateur Z7

H=40]0 £ 5mm

H=3410 £+ 5mm

r11 O




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Tambour de frein
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Viide rous 9
Vi1 de positiocnnement tambours 1.5
DEPDSE

Descerrer e [rein a man.

Detendre las cables secondaires pour parmettre le
recul du levier

Erlever l& bouchon obturateur sur les flasques
afin de déverrouiller le systeme de rattrapage
autamatinue

PAT0AEE

Mattre un teurnevis en butée sur e levier de frein
a main puis pousser pour dégager san ergot (E) du
seqmant de frein.

NOTA : le flasque et |e segment de [rein sont
parcés pour qua le levier de freim 3 main, place
derriégra, soit accassible.

Aprés dégagement de l'ergot, aider e levier a se
détendre en le poussant vers | arfiérs.

51 HhY

THI1X




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Tambour de frein

33

Deposer .

— les deux v {A) de fixation du tambour (clé
male & empreinte TORX T30 (ex. FACOM 89-30),

- letambaur.

B7 6961

REFOSE

Manter le tambour el e fixer a 'aide des deux vis
{A]

Ragler les garnitures de frein par des applications
répetees sur lapédalede frein,

Reglerle freina main.

Remettre "'obturateur surle flasque.

Cylindre récepteur

il il

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de purge 0,630.8
Vis de raccard hydraulique 1.3
DEPOSE

Deposer le tambour et e ressort supérieur avec
Jung pince paur segment de frein,

Ecarter |essegments de frein.

Dévisser le raccord de canalisation &t |les deux wis
de fixalion.

REFQSE

Vénher I'étal des segments ; s'ils présentent des
traces d'huile, les remplacer.

Procéder dan< e sent inverse de la déposa.
Purgerle circuit de frain.

Ragler les garnitures par des applications répétées
surlapédale de frein.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein (tambour)

33

Fra. 573-01
Fre. 826

COUTILLAGE SPECIALISE INCHSFENSABLE

Pince pour cable de frain & main
Outil de dépose das ressorts de

malntien des garnitures

COLUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

\is de rQue 3
Errou de fusae 1&
DEPOSE

D&poser .

- le bouchon du maoyeu,
- I'ensemble moyeu-tambour-gcrou (&) (voir pa-
ragraphe "Tambour de frein arriére].

e T 57 GO%

Les deux tambours de frains devant toujours lre
de méme diametre, la rectification d'un tambour
entraine obligatairemant celle de 'autra.

I| ast adrmis una rectification maximum de 1 mm
sur le diametre.

MWattre une pince sur le cylindreracepteyr.

23 5512

Retirer le ressort de rappel supéricur aves unz
pince 3 segmentde frain

DEbrancher i ciblede frein & main - outil
Fre. 57 3-01.



ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein (tambour)

33

Decracher les deur ressart {R) de maintien des

segments | qutid Fre. 326,

g 3241

Hasculer | lavier crantd (C) au maximum vers la
fusée en appuyant le secteur cranté (D) vers |e bas.

Ecortar les segments du fasque.

My
)
"1
|

—— N\
‘*- WL e b
" ". l
II' iﬁgl BT T '. ) I (|

93 554

Tirer [a blellette (B) vers I'exterieur el la sortir du
segmant primaire.

32 555




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein (tambour)

Placer le secteur crante (D) a sa pasition initiala. REPOSE

e A e o

Contrdler |'&at des tambours et des flewrbles.
Arcrocher | e ressort inferiaur sur les segments.

Pasitinnner [es seqmeants sur le flatgque en taisant
pivoter de A lesegment primaire.

gasculer au maximum le levier cranté vers la fusae
etmettre en place {ahiell atte (A}

Faire pivoter e segment primaire 390",

SOrtic |8 rascort inférieur aves un tOUrNEVs.

31 14y

Mettre an place les deux ressarls de mainbien des
sagmentda rarn - autil Fra, 326,

drancher le ressort de rappel supérieur avec une
pince asegment de frean.

Mettre enpilace le cidble de freind main: outil
Fra. 373-01.

Degager le seqment primaire.

Sortirle segment secandaire.
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Garnitures de frein (tambour)
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REGLAGE DU 3YSTEME AUTUMATIQLIE

Le réglage dépend de ia tension du ressort (E)
acoraché entre 1a biellette et le segment sgcan-
daire.

EARLIL

le reglage consisle o mesurer lacole H = 1 mm
envircn, entre ia bisllatte 2t le segment pnmaire
comme indigqué i-dassows {le levier de frein A
Main &lanten butée contre le segment).

51 cette cate (H) n'est pas raspectd, il est impératif
de remplacer le ressort de tensian de |a biellatie,
ainst qua les daux rescarts de rappel des segrments,
Reposer |'ansemble moyeu-tamhbaur.

Serrer ['ecrou de fusés ay couple.

Regler les garnitures par des apphcatons répatées
tur la pédaie de frein.

Régler e frein 3 main.

Remettre I"'abturateur sur e flasque,



ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein (disque)
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis da roua {ola) g
Vis de roue {alu.] 5 vis 10
REMPLACEMENT

ATTENTION

® Pour véhiculesd X 4 :
les butées de relanues (A} dojvent &tre mon-
tées vers le bas, ce qui empéche le déboite-
martt das plaguettes |lorsgu 'eligs sent usées,

* Pour véhicules 4 X 2 :
=2 putées de retenuess (A) dovent &re mion-
tées vers fe haut.

DEFPOSE

M 10224 ] T =]

Débrancher {e cable de frein a8 main.

Déposer :

- lesgoupilles{1),

— les deux claveties {2) avers un chagie-gaupil | a4,
- |'étrier,

~ les garnitures,

Vérification :

du piston et des ressorts sousles garnitures.

REPOSE

Hus.

face d'appui soit orienté cHLé vis de purge.

verifier I'état et le montage du cache-poussiéra

Repousser le piston en le vissant 3 'aide d'un tour-
newvis d section carrée jusqu'a ce qu'll ne s'enfonce

Qrienter |¢ piston de manigre que e rait (R) de sa

941391

TEXTAR T424 {sans amiante).

NOTA : sur les véhicules allemands, suisses of
autrichiens, monter exclusivement des garmitures
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Mettre en place :

- les garnitures neuves sur leurs ressarts,

= |'étrier entre le ressart &n dpingle ot la portée
de clavette sur la chape,

M10235

— lapremidre clavette. engager un Laurnevis dans
la logamant de |a seconde et engagar celle-ci
en pressant sur le tourneyis,

~ I deux goupillgs (1) d'arrdt des clavettes.

=

51 39%

Rebrrarcher les cables da frein 2 main.

Appuyer plusieurs foiz sur la pédale de frein afin
de rmatire e piston en contact avec les garnituras.
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Etrier de frein
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DEPQSE - REPOSE - REPARATION

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m} @

Céposer |'&trier.

Il estinterdit de démonter I'intérieur du piston [P).

Vis de raug (tale) q
Vis de roue [alu.) 5 vis 10
DEPDSE

Déblaguer te flaxible de frein ¢Oté récapteur,

Déposer tes garnitures de frain (voir paragraphe
correspondant}).

Dévisser le récepteur sur le flexible (prévoir 1'écou-
lement du liquide de Frain}.

Contriler |'état du flexible et le& rempiacer s né-
cessaire (voir remplacement d'un flexibie).

REPOSE
Revisser |e récepteur neuf sur le flexible.

Desserrer |a vis de purge du récepteur &t attendre
I'écoulement du liguide de frein {(vérifier que le ni-
veau du réservoir de compensation est suffisant).

Resserrer [avis de purge.

Contrdler "état des qgarnitures ; si elles sont
grassas, les remplacer.

Effectuer Lne purge partielle du circuit, seule-
ment si le réservoir de compensation ne s'est pas
vidé complétement au cours de 'opération, sinan
effectuer une purge compléte du gircuit de frai-
nage.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frain afin
de metire le pistan en contact avec les garnitures.

REPARATION

Toute rayure dans I'alésage de I'étrier entraine le
remplacement systématique de I'étrier compiet,

(RRERRSARTRARARRINETD N
| Qe T

e
T

74 194.1

Placer |'étrier dans un etau muni de mordaches.
Enlever le cacutchouc cache-poussiere,

Sortir le piston en le dévissant a |"aide d'un tour-
nevis a section carrée,

Quand e piston tourne librement, envoyer pro-
gressivemeant de |"air comprimeé dans [e ¢ylindre en
prenant soin de ne pas éjecter brutalement le
pistarn,




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Etrier de frein

33

Interposer ung cale de bois entre |'atrier et ie pis-
ron pour Sviter toute détéricration de ce dernier.

Taute trace de choc ou rayure rend le piston inuti-
tisable.

Sartir le joont d'étanchetté de sa gorge aveg une
iame dacier & hords arrandis.

Mettoyer les pieces 4 Palcool dénatureé puis procé-
der au remoniage.

Lubrifier le jeint et le piston avec du liguide de
frein.

Enfancer progressivement le piston 4 la main zfin
d'éviter de détériorer |g joint

Finir d'enfoncer le piston en e vissant & I'aide d'un
tournevis jusqu'd ce que e piston ne s'enfonce
plus.

{rientar lg pistan de maniére que e trait (R) mar-
gué sur sa face d'appul se trouve du cOla vis de
purge {F}, pour permettre UnRe purge correcte de
"étrer et le montage normal de |a garmiture dans
|3 ratnure centrale du piston.

91 19+

Enduira la paurtour du piston 3 la graissa Spagraph.

Remettre e capuchon de protection neul.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre. 314 Qutil de démontage de ia
commande de frein a main

o = T ——— T e e e e e e — e e e U EER T e U

DEMODNTAGE Comprimer les rongalles dlastiques {5) : outil
Fre. 514,
Placer |'dtrier dans un atau muni da mordachas
sans dissocierle cylindre du support.
Déposer !
- lecapuchond'étanchéilé (1),
- lapiston {2) en |e dévissant. h,
Retourner |e cache-poussiére (3) (celui-ci est em- 3 \ 6
manchea sur |'axe ). | H
. 11 1 n A2
Depaser e circlips (4. | |
N
y ) H‘-
:\l L""'.I\'
- "'\-\.\ HI‘:\.H—' _i_ll .,
74439-1
Ceposer
= |'ax@ {6) mum du cache-poussiara en tirant sur
[e levier,

- le poussair (7)),

— |lereszart (R),

~ lavis de réglage (9},

— larondelle {10),

- lasrondellec dlactiques (5},

— labague {12} il'aide d'un chasse-goupilles,
- lejointtorique [11).

L I

21344 hetioyer toutes les pieaces a |"altool denaturé.
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REMONTAGE

Mettre en place .

~ lejoint tarique [11),

~ la bague (12) jusqu's efflaurement de la face
(At al'aide d'un tube de dlamétre appropri¢.

FAafk-1

Véritier le pasitionnement des rondelles &las-
tiques qui doivent étre ohligatoirement montees
suivant dessin pour permettre |a pasition “repos”
du lavier de frein a main.

Procéder ensuite en sens inverse du dernantage,

91 331

Orienter ie piston de manigre gue he trait (R} de sa
laced'appui soit orienté cité vis de purge (P},
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Disque de frein
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DEPOSE - REPOSE

Les disques de frein ne sont pas rectifiables. Une
LUsUre Ou rayure trop importante entratne ie rem-
placement du disque.

COUPLES DE SERRAGE (er daN.m) @

Vie dp rouas (thle) q

Vis da roue (alu} 5 vis 10

Vis de fixation chape d'étrier 7

Vis de fixation de disque 1

DEPOSE

Ceposer ;

- les garnitures de frein (voir paragraphes corres-
pundants),

- la¢ daux vic (A) de fixation da la chape d'dtriar.

10233

— les deux vis (B) da fixation du disque, clé male 3
empreinte TORX T40 {ax. FACON RX40 + adap-
tatleur cu B9-40).

- ledisque.

REPOSE

Metire en place le disque sur lg moyeu et le fixer
al"aide des deux vis [B)

Ptocader au remontage dans 'ordre inverse du
démuoniege pour les auvtres organes en prenant
soin d'enduire |es vis {A) de chaque étrier de
Loctita FRENBLOC ¢1 [es sarrer au ¢coupie.

Appuyer plusieurs fois sur ia pidale de frain afin
de metire {a piston #n contact 2vec les garnitures.
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Roulement (tambour)

Ce veéhitule atant eguipe de moyeu & roulement
integre, en cas de defectuosité, il est nécessaire de
remplacer ["ersemite,

COUPLES OF SERRAGE [2n dal.m) @

Vis de rous 5
Vis da rouafalu) 5 vis 10
Ecrou de fusem 1%
DEPOSE

Dépaoser :

- lepouchon de moyeuy,
- |letamibour {voir chapitre carrespandant},
- lemoyeu{écrou A},

af 7o

REPOSE
Hullerlafusée avec de 'huile SAE 80 W.

Mettre an place :

~ le moyeu,

— latambaur (vair chapitre correspondant],
- le bouchon dé mayeu.
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Roulement (disque)

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Rou. 604-01 Immeobilisateur de moyeu
Rau. 1501 Embout protecteur d'arbre
T.Av. 10350 Extracteur de moyau
M.5. 580 Masse 4 inertia

COUPLES DE SERRAGE (2n daN.m) @ Extraire lemaoyau: T.Av. 1050 + M.5. 580.
Vis de fixation de roue {alu.) 5 vis 10 W Toons T
- = )&_,/ﬁ

Vis de fixation de rove 9 o> TE;.:H"\
Vis de fixation de disque BN \ e

1
Vis de fixation de chape 7 / N, A
Vis de fization porte-roulement 2 \t :
Ecroude transmiszion 20 IF}_Fé‘,}?# =F
- - i
REMPLACEMENT T

Controle du jeu

vérifier, & I'nide d’'un comparateur sur le maoysu,
lgreuaxial de 020,05 mm.

M.S. 580

DEPQ3SE

Déposer :
- le disgque de frein,
-~ |'"dcraude tracsmitsian  autll Rou. 60404,

Row. 604-01

M102EE1
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DEPOSE DUMOYEU

DQPQEEF:
- 13 hagua intarieura a l'aide d'un extracteur a

machoire due type FACOM US3G + US3E et
I'autil Rou. 15=01,

2

§3 348

- |es six vis da fixation du porte-roufernent sur le
bras d'assieu,

MID2EZR

- lejoncd'arrét.

Extraire 4 la preise la bagque extérieure a I'aide de
'une des deux bagues intéricures, en laisant les
cages 3 il|es et les |oints 4’ stanchaite en position.

WM SRR RE. O]

B
L)
&
&
o Iah
»

re Rty
L] s
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REPOSE

Enlever les deus protectiors plastiques (A) tu rou-
lemant nauf

!!I

s [t
N Y )
3

A

-'.'-;.;.-"A
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R

,
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P

I
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78624

[EFRCTTERE PRI -

aaaaaa

FAnsH-1

Enlever la bague plastique {(B).

Mettre en placele jonc d'arrét neuf.

Enduire de graisse ELF Multi chague l&vre d'étan-
chéitp,

Mettre en place la rondelle d’appui {1) sar le
moyeu et monter le reulement & Ja presse & 'aide
d'un tube dediametre extérieur de 48 mm &t irnté-
rieur de 43 mm, prenant appui sur la bagua inté-
rieure du roulement.

Monter le roulement d |a presse dans le porte-
roulernent avec sa bague piastigus (B) 4 }'aice
d'un tube de diamétre extérieur de 74 mm =at
d'alésage de 66 mm, prenant appui sur la bague
exthriars.

Ne pas prenhdre appul sur (2 bague intériaure pour
ne pas détériorer le roulement car I"effort df'am-
manchement est important

-
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Reposer le porte-roulement sur le véhicule en pro-
cédant de la fagon inverse de la dépase, et serrer
les crous ays couples préconisés.
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La méthode de dépose-repose est identique au
remplacement du rouiement.

M10237

NOTA : I'effort d'emmanchement de |3 bague
extérieure {2) du roulement dans son alétage
Adtant trés important, il est nécessaire lars de la
dépose de cette bague de remplacar le roulement
camplet, caril y a marquage du chemin de roule-

ment
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Amortisseur

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Ecrou defixation supérieure 5
Vis de fixatton infériaura 2,5
DEPOSE

Mattre e vémicule sur un pont élévateur, en [a
larssant reposer sur s&s roues.

MI100] 7

Dévissar la fixation inféneure (B).
Déposer

— I'axa supérigur (A},
- l'amortusseur.

REPOAE
Précautions & prendre avant montage :

Le stockoge des nmortisseurs dans les magasing de
Piécas de Rechange se fait horizontalement.

Dans ces conditions, il est possible que e amaor-
tisseurs destinés 3 travailier verticalement se désa-
MOorcent,

En conséquence, il suffit, avart la mire an place
sur fe véhicule, fe pratiquer quelques pempages
manuels en position verticala.

Mettre en place |'amortisseur,

serrer |esfixations au couple.
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33

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Vis de fixation inférieure de ["amortisseur 2.5
Barre de guidage tranversale 5

DEPOSE
Mettire ie véhicule sur chandell es.

Soulever légérement ["essieu arriére au moyen
d'un Cric place au-dessous de la coupelle de res-
sort.

Depaser :
- lesfixatlons Inférieures d'amaortisseurs,
— lalizxahan de la barre de guidage sur |'stsren.

R 1GT4 |

Ecarter I"essiey jusquau déolierment des ressorts
de la caisse.

Déposer les ressorts.

REPOSE
Effectuer|es opérations en sens inverse,

Serrer les fixations inférieures d’amuortissaurs el de
barre de guidage au couple.
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BIELLETTE DE COMMAMNDE DU CAPTEUR

Elle est équipée o chaque extrémité d'un en.

semble rotyle étanche.

Lars du remplacement, respecier la cote de
107 £ 0, 8 mm d'axe enaxe.

MI103G2

—_

| )
,' ‘*‘xn“‘”.ﬂ)

RESSORTS PHEUMATIQUES

Outillage : Sus. 1153

ATTENTION il est intardit d'extraire |ss retules de
feurs baites. Lors d'un déboilement de rotule, i! est
impeératit de remplacer |'srsemb| e biallatte_evier
e captaur.

RACCORD 4 VOIES

DEFOSE

Dévisser le raccard {1) d'arrivée d'air du COM Py
saur, le raccord (2) de départ vers la compansateur
et les raccords (3) et (4) d'alimentation des ressorts

praumatiguas.

ortirle raccord {5) de son clips de fixation.

REPOSE
Proceder dansl'ordre inversa de la dépose.

NOTA | remplacer systématiquement |es joint to-
rioues.

Tetha gy

(AL AN

A
B
C
D

R10ERG.

A Buleesupérteure

B Colller de serrage pointe

€ Vedecentrage

D Cale de compensation

IMPORTANT . ne jamals déplier le ressort avart sa
mise &n place pour ne pas détériorar la mem-
brana
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DEPOSE
Gevisserie raccord (1) du tuyou d'arrivée d'air.

Deposer les deux vis (2] de fixation sypérieure sur
la coupelle du dhassis.

Dévisser I"écrou (3) de fixalion surla coupellede |a
Iraversa arrigre et réecuperer larondelle {4).

A 1'dide d'un cric, lever le véhicule jusqu'a ¢e que
I'on puisse dégager |'ensemble du rassort de san

lagement.
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(LR R —

Fixation sur chassis 5
Fixation sur essieu s |
DEFDSE

DavisserI'écrou du compemsaleur, sous la barre.

Caposer :

— les fixatons sur {'essieu et sur le chéssis,

- {a barre sans toucher au réglage du compensa-
lewur.

REFCOSE

Effectuer los opérations en sens inversa,

Sarrer las fixations au couple.

Enduire les axes de fixation de graisse.

Flexibioc de barre de guidage transversale

REMPLACEMENT
Ceposer la barre de guidage.
Le remplacement s'affactue 4 lapresse.

Enduire les axes da fixation de graizea.
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Le remplacement des Flexibloos se fail a la presse,
gssigu arrigre o Eposé.

PRECALUTION DE MISE EN PLACE DU FLEXIBLOC

Reposer la flexiblae &n prenant soin de position-
ner celui-¢i commae & montre e dessin.

l'axe de passage de |a fixation du bras est dépor-
té vers l'arriére du véhicule par rapport a I'axe du
Icgement du flexiblog.

3 10036

Fiexiblocde bras4X 4

Le remplacerment des flexiblocs se fait & la presse,
assiay arridgre déposé, & 'aide d'un tube de dis-
metre extérieur de 53 mm,

FRECALUTION DE MISE EN PLACE DU FLEXIBLOLC

Repaser le flexibloc en pranant sein de position-
ner celyi-ci comme s montrg |@ dassin.

L'axe de pasage de la fixation du hras est dépor-
té vers le bas du véhicule par rapport & 'axe du
legemart du flexiblec.

10238
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Cette aperation s"affectue surle véhioule,

REPQSE

Mettre en place |a fusée, le flasque et las six vis.

Serrer dans l'ordre 1 -2-3-4 -5 - B suivant dessin
au couple de 2,2 dal.m.

COUPLES DE SERRAGE (an daN, m) @
Vis de roue jalu) 5 vis 10
Vis de roue 8
¥is de moyey 16
iz do fixation da fuséa 2.4
¥is de purge 046308
Vis de raccord 1,3
DEPOSE

Arrigre du véhicule sur chandelles, dépaser I'en-
swemble moyeu - tambour - &crou (A) (voir para-
graphe "Tambour frein").

Déviser :

- le raccord hydraulique sik pans extariaurs de
11 mm,

— les six vis de fixation du flasque six pans inta-
risursde & mm.

g1 338

_,.-"'r

Pl -

NOTA : si les vis de fixaten de |a fusée sart réutili-
sées, il est impératif de les enduire de Loctite
FREMBLOC atde changer les rondelles.

Procéder en sensinverse de |a dépose.

Serrer |"écrou au couple de 16 daN.m.

Purger le circuit de frein,
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DEPOSE Deposer les six vis de fisation du pont sur san sup-
port.
nettre |e véhicule surum pont.
Pasitianner Lun suppart du type DESVIL sous le
pant.
Erlever |25 trois vis de fixation du berceau. oy ﬁ
@

Abaisser I'ensemble berceaupont.

f'
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REMPLACEMENT DES COUSSINETS ELASTIQUES A,
LA PRESSE

Extraire le coussinet usagé avec un tube de dia-
metra gxtérimurde 52 mm.

Avet e méme tube, mettre en place le coussinet
neut.

Le positionnement des flexiblocs ast primardial.

Le trou central est décentiré de 1.5 mm vers |8
haut

1.5 mm

5 mm

M11302
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ROUES

Le rmargquage d'identificatian des roues se présents sous deux farmes |

& Marquaqe grave pour les [antes tale,

®  {Marquage de forderia pour les jantes aluminium,

Il permat da ronnaitra les principaux cntéargs dimentionnate da la roue.

Ce marquage peut étre complet :

Exempla:51/2 114 4 CH 36

au simplifié
Exemple: 5 4/2 ) 14
A B c D : F
PROFIL & NOMINAL Prafil Déport
Dg:;EE LARGEUR | oy goRD | (en pouces). Sous | MO | irocernehage en
(en pouces) | OF JANTE | talon du preu | 9€1OUS | 4y pney mm
51/2114
4CH 36 g 1/2 1 14 i | H 36

Las vis de roues sant inscritas sur un diamaeétre de ;

100 mm.

Voile maximum : .2 mm masura sur le bord da

Jjante {en G}

Faux rond maximum : 0,8 mm mesuré sur la face

d'appui des falons du pneumatique.




ROUES ET PNEUMATIQUES
Caractéristiques

PNEUMATIQUES

e marguage didentification peut se présenter sous deux lormes pour & mame type de preumalique.

Exemple: 1B570 HR 14 I
ou 185/70 R 14 AQ

F 3
185 h

oloxoxoxo
oloJololoxe c

45 120

185 Largeur du pneumatique en mm (5) section
Hauteur

Fib. Rapport HS
Section

Slructure racale

14 Ciamatra intérigur exprime en pouce. l correspond 3 calui de la janta

B& Indice de charge 88 (560 kg)

H Indice de vitesse 210 kmdh max)

OIVIOICIOION

Quelques symboles de vitesse : Types de structure !
Yitesse maxi km/h Ciagonale
Radiale
2 :;g Diaugonale ceinturée
T 150 Aucune inscription
R
ﬂ g?g E (Blas belted}
W 244
7 + de 240
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Types véhicules Roues Prneumatiques Aua:rtﬂ“inn G.D‘:-.riére

4 % 2 saufZawy 5,514 195X 65 R 14 MXT 2.2 1,8

4% & sauf Z7W 5.5 114 195X 65 R 14 MXT4 2,3 2,1
ZTW 6,5 114 195X 65 R 15 MMV 2.2 20

Les pneumatiques sont du type TUBELESS {tans charmbyre & air}.

La pressign de gonflage doit &tre contrdlae a froid. L'elévation de ternpératyre pendant |8 roulage provoque
une augmentation de pression d¢ 0,2 30,3 bar,

En-cas de contréle de la pressien & chaud, tenir compte de cette augmentation de pression €t ne jamais les
dégonfler.

IMPORTANT : en cas de crevaison, il est impératif de faire réparer gu de changer le pnau perforé eh resped-
tant le montage d'origine,

ATTENTION : pour le 4 X 4 tout autre monte, méme temporaire, peut entrainer la détérioration du YISCO-
COUFLEUR.

Equilibrage des roues

MASSES D'EQUILIBRAGE

Utiliser excluzivement les masses fournies an
recharnge :

- fixdes par crochets sur les jantes téle (crothets
INCorpores 3 la masse),

— {ixées par des crochets (crachets plats) ou
autc-adhésives pour jantes en alliage d"alumi-
niLim.

A lant= tile
B Jante aluminium

B8 E59




ENSEMBLE DIRECTION
Rotule axiale
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Dir. 812 -01

Dlr. B32-01
TAv. 478

Clés pour le serrage des rotules
ol axiales

Arrache-rotules

COUPLES DE SERRAGE [en daN.m) @

Exrous de rotula 1
Rotule axiale g
DEPOSE

Rotule axiale avec arrétair plat

TOD) «

ge 111

—

Dépore de larotule

Remplacer systématiquement I'ensembie (). 5i le
crantage de la rotule n'est pas détériare, elle peut
Btre reuli|isde,

B35101

(3) (2]

Débloguer le contra &crou {E} an maintenant 1a
rotule axiale avec une <ié plate en (P).

G114 3511‘2_
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Débrancher |a motule de direction ' outif T.Av. 476.

Creposer .

— |e baftier-ratule en comptant le nomhbre de
tours de filets en pnse afin de prérégler le pa-
rallélisme lors de ia repose,

= lasauftlet de crémailléra.

Débloguer 1a rotule aafale avec la clé Dir. 812-01
ou Dir. 23201 en maintenant la rondelle butée (2)
aver une clé a griffe pour éviter la rotation de |a
crémailidre.

REFQSE

Remaonter surlacrémailléra (1) :

- larondalles butée (2],

- l'arrétoir(3),

- la rotule axizle (4} dont le filetage aura préala-
blement &té enduit de Loctiie FRENBLOC.

NOTA : avant le serrage avec la clé Dir. 812-01 ou
Dir. B32-01 de |a rotule, vérifier que les deusx lan-
guettes da la rondelle [2) coincident bien avec les
meplats (B) de la crémail| éra_

835101

Reposer e salufflet et san collier.

Reviszar la rotule sur l& rmmanchon au nombre da
tours reparés au damontage.

Rebrancher [a bigllette sur fe parte-fusée.

Vérifier et régler si necessaire le parallélisme puis
bloguer e cantre-écrou du manchan.



ENSEMBLE DIRECTION
Boitier de direction
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OUTILLAGE SPECIALISE INDVSPENSABLE

Ara— =T .y

Gabarit de positionnement crémaillare

et outil st arealiser par i'utifisateur.

Débrancher les canalisations & |a valve rotative
provenant du réservoir et de la pompe haute
pression {prévoir 'écoulemeant de l'huile restante

dans |e ¢irgditl.

Deposer
- lec guatre Aixations du beitier sur la traverse.

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m} @

Baulan de fixation du boitier dadirection 4

Boulon de cardan 5
Rotule axiale L1
Fcrou de rotule de direction 4
DEPCSE

Cébrancher la batterie.
Dans Fhabitacie :

Degoser .
- la demi-¢oquille $ous valant.
- la vis davatte supérieura du cardan.

Tirer sur le volant pour dégager | cardan.
Nansfe compactiment motear |

Dapaser :

— le maitre cylimdre de frein,

- |e mastec vac avec son suppert {voir chapitre
37

— la vis clavelte du cardan de direction dans le
compartiment moteur an bout de valve rota-
tive, '

— lecardan en e poussant dans 'habitacla.

FMacer une pince Mot 453-01 sur ¢hacun des
tuyaux partant du réservoird ' hule.

37 7ak

— |"ensemble baoftier, plus biellettes par [ trou du
cfté d'auvent gauche tous types sauf véhicule
squipé A B.S. caté d'auvent droit.

ATTENTION : ne pas accrocher |es faisieaux dleg-
triques avec |a valve rotative.

Ne jamais dévisser les rotules axiales de la cré-
maiilére sauf pour les remplager,

Bans le cas d'un remplacement de bortier de direc-
tion, il sera necessaire de récupearer les boitiers de
|a rotule cité partie fuséa,




ENSEMBLE DIRECTION
Boitier de direction
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Pourcela:

¢ Débloguer le contre-écrou (E) en maintenant
la rotule axiale avac une clé plate en (P) (vair
dessin page 36-1)

*# Devisser les boitiars de rolula an repérant le
nombre de tours de filetage en prise,

REPOSE

Dans le cas d'une direction neyve, mattre en place
les battiers ratule dans la paosition reparée ay
démontage.

serrer e boilier de direction au couple.
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Déposer le sguftlet (1) cAté droit.

Mettre en place le gabarit {2) paur déterminer la
pointmilieu,

Remettirg le cardan (2} en bout de |la valve rota-
Live, la vis doit Btre paralléle & 'axe de crémaillére,
et serrée au couple,

Hetirer le gabaril et remettire en place :

= le srufflet,

— les tuyaux haule et basse presson (retirer les
pinces Mat. 453-01).

Remplir le cireuit d'huile jusgu'a la pastille du
filtre du bocal.

Tourner les roues de gauche & droite (moteur non
tournani) de facon arépartir I'huila dans fe eircuit.

Renauveler |'apération moteur tourmnant puis
parfaire le niveau.  _

Contréler et éventuellement régler le paral-
l&lisme.

Valve de direction assistée

DEPOSE

Le remplacement de la valve nécessite la déposa
du beftier de direction (voir paragraphe précé-
dent).

Le boitier déposa, desserrer les deux vis da
frxation de ia valve.

Extraire du carter la valve qui est emmanchée
légerement dure,

REPOQSE
Enlever lemaximumde graisse du cartar

Remettre une valve neuve en plate aprés avoir
enduit le pignon et la crémaitiére de graisse
MOLYKOTE BRZ.

Rebrancher |'axa intarmeédiaire de direction sur ta
valve et refiaer e caoulchouc,

Regier |e jeu du pousseir (voir paragraphe sui-
vant).



ENSEMBLE DIRECTION
Poussoir de direction
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REGLAGE

Lars d'un claguement de poussoir de direction, avant d"envisager |2 remplacement du boitier de direction, il

est impératif da s'assurer du réglage corredt du paussair.

Catte opération s effectue aprés la dépose du
koTtier de girmction

1. Dé&termination du claquement

Prandra la barreau de crémaillére du cbte ou s€
situe le poussair ot rechercher le jeu axial {d'avanl
an arrigre}. Un jeu suivi d'un claquement déter-
mingun claguement de powssoir,

2. Réglage

Défreiner 'écrou de réglage (1) en redressant tes
matages (4] de la collerettede I'acrou.

Serrer |'écrou de réglage de deux crans avec ung
clé milesix pansde 10 mm.

Rattrapage maxi autorisé ; 3 crans.

Réfreiner I'ecrou dans deux encoches opposees du
carler en rabattant |a collerstte de |'acrou.

3 920




ENSEMBLE DIRECTION
Colonne de direction
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s

COUPLES DE SERRAGE {an dah.m) @

Ecrgu de volant de diraction g
Boulon de fixation colonne 2,5

-

Deposer e volant aprds avoir repére sa position.
Dépase de la demi-coquille sous volant :

DEvissar :
- les cing vis (1),

- |égerement la vis de fixation du satellite radio
(suivant version),

Debrancher le rhénstat d'éclairage,
Depaser la demi-caquille sur volant.

Desserrer la vis {2) du commutateur de commande
i velant sans |a déposer puis |2 repousser de
fagan & libérer le cdne de serrage.

Mm
II'.II

Déposer

- les commandes aprés |es avoir débranchaes,
- lacommande d'ouverture de capor,

- lavis[3)du cardan,

- lesquatre boulons (4) de fixation de la wlonne.

REPDSE

Mettra en place la tolonne de direction {engager
le cardan).

Approcher les 4 boulons de fixation du support.

Centrer la partie inférieure du tube de colonne
entrelesailes du support pédalier (E = E).

Aligner 'axe du velant dans 'axe du combing de
tableau de bord, serrer au couple.

Reposar .

- latommande de capat,

- le cammutateur de commandes apras les avoir
branchees,

- lesdeami-coquilles,

— le volanl dans a postion repérée au démon-
tage.




ENSEMBLE DIRECTION
Bague d'axe de volant
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COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Vis de cardan dao direction 15
Ecrou volant 9
DEPOSE

LDépaser:

— lademi-caquille sous volant,
- lavis clavette (2},

- la colonne {voir paragraphe "Colonne de direc-
tion™).

Chasser 1a bague inférieure a 'aide® d'un tube de
diarmétre evlérieur de 35 mm.

A7 BAG

REPOSE DES BAGUES

Mettre an place la bagque inférieure neuve avec un
tube de diamétre extérieur de 35 mm apres Vavolr
engiite de graisse.

Désaccoupler le volant de "axe,

Mettra an place 'axe de volant, I'engagear dans |8
cardan et reposer la vis clavette (2).

Engager la bague supérieure hauvd a Haide d'un
tube de diametnz de 35 mm aprés |'avoir anduite
de graisse.

REPOSE DE LA COLONNE (voir page 36-8)

NOTA : lars d'un échange de cardan, effectuer
IMPERATIVEMENT son réglage en placant une
cale (A) de 7 X 7 mm entra 1a fourchea inféricure et
I"extrémitd de 'arbre intermediaire.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Maitre cylindre
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COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Vi de fixation duservo-frein 13
Raccord M1Q X 100 1,3
DEPQSE

Vider et dénoser le réserveir de liquide de freinen
le tirant vers le haut,

Deposer :
~ las canalisations etrepérer |eur position,
— les ? écrousde fixation surle servg-frein.

REPQSE
Contréter la longueur (X de la tige de poussée.

Fizer |e maites cylindrm sur leservo-frein,

Rebrancher :

— les canalisations dansleur position,

— la réservoir de campensation en appuyant
dessus pour 'encliqueter dans le mailre

cylindre.

Purgerle ¢ircuit de freinage.

NOTA : 'étanchélté du servo-frein est directe-
mant [ide au maitre cylindre. Lors d'une interven-
tion, il est nécessaire de mettre un joint {A) neuf,

Metlre en plate |e maitre cylindre en alignement
avec la servo-frein afin gue ka tige de pousséaa (P)
rentre comectement dans son logement sur e
maitre cylindre.

1 101




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Servo-frein

37

——— s

COUPLES DE SERRAGE [an daN.m) @

Débramcher le rhéastat d éclairage.

Maitre c‘plindrn SUr ggrva-frain 1.3
Servo-frein sur taklier 2

Le servo-frein m'est pas réparable, seules sont au-
torisées les interventions sur:

— le filtre & air,

— le clapet de retenue.

DEPOSE (sur moteur 27W)
Dans fe campartiment matayr:
Dabrancher |abatterie.

CrHeposer ;

- la vamne de régulation de ralenti ave¢ son
supportsans la déebrancher,

- le filtra a air,

- les canalisations du maitre cylindre en repérant
le raccard souple de dépression sur le servo-
frein.

Dans '"habitacle ;

Deposer lademi-cequille sous volant, S vis (1).

TUN10482

Dévisser [égérement la vis de fixation du satallite
radie {suivant varsion}.

Déposer |'axe de tige de poussée sur la pédale de
frein.

Dévissar les 4 aerous de fixation du pédalier.

Céposer le servo-frein aved son support exarcant

un effort importanl en bout des goujons (4] infé-
rieurs galche et supéreur droit de fixation du pé-
dalier, pour faire sauler les anneaux élastigues de
maintien

Particularités (moteur 8 ¢ylindrés essence)
Dans le campartiment moteusr :
Dahrancher la batterie.

Daposer

- I"A.El sans le debrancher,

la filtra & air,

les canalisations du maiwre cylindre en repérant
leur pasition,

- le maitre eylindre,

le raccord souple de dapression sur le servo-
frein.

Dans 'habitacle :

Yoirfasicule " Mot Z7WW "
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Servo-frein
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Particularités {moteurdiesel)

Dans le compartiment mateur !

Debrancher [abatterie.

Deposer .

- le filtre & gaswil complet sans débrancher les
tuyaux,

- lgs canalizsations du maitre ¢ylindre en reperant
la branchement des tuyaux.

Crégqraffer les tuyaux sur Ja chapella d amartissaur,

amener |24 tuyauy vars 'avant du moteur afin de

dégager le passage du master-vas.

Déposer lemaitre tylindre,

Débrancher te raccord souple de deépression sur le
sarro-lrein.

Dans Hhabitade :

Voir fascicula "Mat, Z7wW".
REGLAGE

Toutes varsions moteur

X = 21,3 mmnonréglable
L = 182 mm

-

71101

xﬁ# L

Version moteur 27UV

X = 22,3 mmnonréglable
I = 149 rmmm




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Servo-frein
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Maot. 453 -01
M.S. 870

Pince pour tuyaux
Daprassiomatre

CONTROLE DE L'ETANCHEITE

Lots d'un contréle d'étanchéité du servo-frein, $'assurer d'uns partaite &anchéité entre celui-ci et le maitre

cylindre. En cas de fuite & ce niveau, remplacer la jetnt (A).

La varification de |'étanchéilé du servo-frein doit
se faire sur le véhicule, Ig circuit hydraulique &tant
2N etat de fonctionnement

Brancher le dépressiomatre M.S. 820 entre Je
serve-frein et {a source de vide (¢ollecteur d'ad-
mission} avec un raccord en "T" etun tuyau le plus
court possible,

Faire tourner ie moleur av ralenti pendant une
minute.

Fincer le tuyou {pince Mot. 453-01) entre |8 rac-
erden "T" et lasource de vide.

Arrédter le mateur.

S levide chute de plus de 33 mbar {25 mmyHG &
153 secondes, )| ya une fuite gui peut se situer, sait

- au clapet de retenue (procéder a son rempla-
cement),

~ alamembrane de ia tige de poussée (dans ce
¢as, procader au remplacemeant du servo-

fraim.

En <as de non fonctinmnement du servasfrein, |a
systeme de freinage Tonctionne mais I'effart 3 (4
pédale est beaucoup plus important pour obdenir
une daceleration équivalents A des fraimg assistds,



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Filtre a air - Clapet de retenue du servo-frein
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&

REMPLACEMENT DL FILTRE A AIR

A

:

75564 211041

Le remplacemert du filtre a air {F} necessite la
dépose du serve-frein (veir gage 37-2).

Le filtra s'axtrait 4 I'aide d'un ¢crochet métalligue.

Couper (en &) le filtre neut (voir figure) =t ['enga-
qer autaur de |a tige puis |e faire pénétrer dans
son logement en I'étendant dans tout Palésage
pour dviter les passages d'air non Tiltré.

REMPLACEMENT DU CLAPET DE RETENLE

{ette ppération peut etre effectuce sur le vehi-
cula.

DEPQSE

Débrancher & tube d'arrivée de dépression au
servosfren.

Tirer en taurnant le clapet de reterue pour le
gégager 4e la rondelie d'dtancheité en cagut-
choue.

74 BB

REPLSE

virifior 'état de la randelle d'étanchéité et du
clapet deretenue.

Remplocer les précesdéfactiugusas,

Remettre I"ensemble en place.
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Commande de frein a main
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REGLAGE PQUR FREIN TAMBOUR

Le mauvais réglage du frein & main, cible trop
tendu :

* Condamne e bon fonctionnement dy systéme
de rattrapage automatique de jeu des Lig-
ments

* Provogque une course longue de la pédale de
frein.

I ne faut en mucun cas retendre les cables pour
remedier & ce défaut, la probléme réapparaissant
rapidement.

Le frein & main n"ast pas un rattrapage da jeu, |
dait étre régté uniquemenl o duremplacement
= des garnitures,

- deccihlas,

- dulevierde commande.

Tout autre réglage en dehors de ces interven-
tions est interdit,

Véhicule sur un pant & prise sous coque, dé-
bloguer V'agrou el contre-gcrey (A, les déviccer
Jusqu’a libérer totalement les cibles.

w

Daposer
- les2 roves amigre,
- les 2tambours,

Verifier le fonctionnement ¢du systéme de rattra-
page be jeu automatigque &n agissant sur le sec-
teur cranté (D} pour le détendre de 3 & 4 crans,

S’ assurer |

- du bon coulissemant des cabies,

- de |a mise en appui correcte des leviers (B) de
freind mainsurles segments.

Tendre progressivemant les cSbles au niveau du
réglage central de fagon que les leviers (B)
decollent entre |e 1er et le 2me cran de la courea
du levier de commande et restert decollss auy
2éme rrap,

Bloquer |k contre-derous (A) sous calsse,

Mettre en place l2s tambours.

Véhicule sur raues. régler las garnitures par une
série 0" applications fermes et progressives sur |

pedale de frein en &outant fonctiohner le rattra-
page automatique.
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Commande de frein a main
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REGLAGE POUR FREIN A DISQUE

Le mauvais reglage du frein & main, cable trop
tendu :

a Condamre le bon fencticnnement du systema
de rullrapage autamatique de jeu des seg-
Ments

s Proveaue une course |ongue de 1a pedale de
frein.

Il ne Faut en aucun cas retendre les cdbles pour
remédier 3 ce défaul, le prokleme reapparaissant
rapidament.

La frein 3 main n'est pas un rattrapage de jeu, il

dait &tre réghd uniquermnent lors du remplacement
des garnitures,

- descables,

- dulevier de cormmande.

Vihicule sur un pont & prise saus tagque, de-
bloguer |'écrou et contre-ecrou (A}, 25 dévisser
jusrqu'a liberer lotalement les cibias,

Oéposerles 2 roues arrnére,

S assurer
— du kon coulissement das cablas,
— du dépatterment des feyiers de frein & main et

les amener en butée vers |'arridre du vehicule.

P

‘_,ll'

-

iR

S
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=

2€ 52

Tendre progressivement les cables au niveau du
réglage central afin de mettre en conlacl
embout (17 aver le levigr sans déplacement de
caly-g.

Atfiner le réglage de fagon gue ltes levlers
décollent eptre la ier el la 28me ¢ran de la caurse
du levier ce commande a1 restent decolles auy Jeme
Craf.

Bloguer I'écrau et e contre-ecrou (A
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Levier de commande de frein a main
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REMPLACEMENT
DEFPOSE
Sous fe vehicuwle -

Desserver et déposer I'dcrou el contre-acrou (A).

WM10021

Dégager le suppert (B).

Dans le vehiculo

Depaser :

- lediffuseur d'air(veir chapitre 713,

- l&s Zvis de fixatien sous le plancher.

Dégager |'ensemble levier-tige primalre.

Partlculariid de la pase

Régler la course du levier (voir paragraphe
“Réglage de la commande").



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Flexible de frein

37

Ces vihicules iont équipés de flesibles de {reins avec #tanchaite sans jaInt cuivre. |
Cette dtanchaita esl rialisée par contact en "Fond de cdne” del'épautement [A) du flexible.

COUPLES DE SERRAGE [=n daN.m) @

H=13
=13

g

|

b
.h-l-l-'il'iul"n- .

o

PRECALTIONS A PRENDRE LORS OE LA DEPOSE - REPOSE D'UN RECEPTEUROU D "JN FLEXIALE DE FAEIN

Bour des raisons de securité, afin d' éviter que e flexible de frein ne soit ville ot risqufe de vernir en contact
avec un alement de suspension, il sera nécessaire de respecter 'ordre das operations sulvantes :

DERPOSE REPOSE

S S S I S | nact+rm ["dtrior arn Alare <00r & freim 21 viscer | &




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Compensateur de freinage

PRINCIPE DE COMNTROLE
Cer véhicules sont equipés de compersateur de

frefn asservi 3 la charge. |
i
La lecture de la pression s'effectue (en X) par i

Comparaisen ertre 1g pression sur les raues arriére D
et une prassion donnée sur fes roues avant. | |~

Cas compensateurs doubles possédent deux corps
tolalement sépards gui agissent fen X) sur une “
FOUe avant el une rgue aridre.

Il est imperatif de tontréler les deux circuits.

( : avantdmit/arriére gaucha

___—-&-—J

Il . avart geuchefarriére droit

Compensateur asservi

Sur les tampersateurs asservis, te réglage permet
d'ajuster la pression arrid¢re en fonction de |a
pPression avant.

Le reglage agit simultanément sur les deux corps.
Em <as de pression incorrecte sur un seul des deyx
(orps, remplacer (e compensataur.




4X2 COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Compensateur de freinage

37

PREREGLAGE DE LA HAUTEUR DU RESS0RT

L& contrale et le riglage du compemateur de fres-
nage doivent dtre effeciues:

~ wéhicule enordre de marche sur 565 roues, avec
5 sigges an place (2avant + 3 arriéra),

- réservair plein {oy gquantité de carburant man-
gquants compensée par ung charge aquivalenta
[voir tableau page swivants),

— ¢onducteur a bord.
La hauteur du ressort du campensateur doit &tre
i [

H=6&%mm£05mm

Pour obtenir catte cote, débloguar I'écrau (A) et
‘agirsurlatige deréglage (B).

Muotaur I avac ou sans ABS
(suspenslon arriéra pneumatique)

Freins avant Freins arrigre

40 bars 16 bars
B0 bars 12 bars

Prassion do prlotage : 3,3 bars

Muoteur J 3vec 0u sans ABS

Freinx avant . Freins arriéaire

40 bars 17 bars
80 hars 28 bars

Hautewr du ressort - H = 65 2 0,5 mm

Maoteur 7 avec ou sans ABS

Frains avant Freins asriare

40 bars 17 bars
|0 hars 29 bars

Hauteur du ressort ' H = 85 £ 0.5 mm

L'ajustement de a pression dans les freins arrigre

par rapport aux freins avant se fait en agissant sur
la tige de réglage (B).

Les pressians arriére devront étre sysmétriques a
3 bars pres.

Le compensateur n'est pas réparable,

GEPOSE

Débrancher les canalisations.
Dévisser

- Fécrou [A),

— les vissurlesupport.

Séparer |B compensateur du support

REPOSE
Effectuer les gpérations en 56ns inyerse.

Les canalisations du circuit avant sont branchées
an partie inférieure du compensateur.

Purger la circuit de frein.

Régler le compensateur (vaoir paragraphe préce-
Jdant]




4x4 COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Compensateur de freinage

PREREGLAGE DE LA HEUTEUR DE RESSORT

Le contrdle et |2 réglage du compensateur de frej.

nage doivent étra affectuss . /i] 1 \
— véhicule e ordre de marche sur ses roues, avec Z ‘ !
Ssiegasen place {2 avant + 3 arriére), \-. 7
~ n h
~ réserveir piein (ou guantité de carburant man- RN

.
quante (ompensée par une charge equivalente 3 —— ::::_'(t?/)

{vair tableau ¢i-contre), kﬂ

— conducteur Abhaord,

— Irein & main réglé correctement (voir para- 912732
graphe carrespondant).
La hauteur du ressort du compensateur doit atre N Charge & mettre dans
de : Position de le coffre en fanction du
Hwe85mm* 05mm I"ziguilie remplissage du réservoir
{en kg)

Pour abtenir cette ¢ote, débloquer "acrour (A) et

agirsurla coupella (B) en mainterant la tige [C), 1 plein 0
T 1/2plein 20
3 vide 205

Moteur | avec ou sans ABS

Frelns avant Freins arrigre
a4 bars 23 hars
| 80 hars 36 bars

Hauteurdu ressort ' H = 85 + 0.5 mm

L'ajustement de la pression dans les freing arriars
par rapport aux freins avarnt se fait en agissant sur
la coupelle (B).

Las pressiong arrigre devront éuq symatriques a

—

M10239 T e T 3bars pres.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Compensateur de freinage

37

LECOMPENSATEUR N EST PAS REPARABLE
DEPOSE

Débrancher les canalisations,

Dévisser les 2 vis de fixation sur le support.

Dégager le compensateur vers |e haut afin de je
lib&rer du ressart at de la tige de commande.

Récupérer la cale interposce entre |8 compeansa-
teur et 500 support.

REPQSE

Effectuar las opérations en sens inverse de la
dépose,

Les canalisztions du circuit avant sont branchéos
en partie inférieure du compensateur (1},

2  Verssrouearnére droile
3 Versroue arriére gauche
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Moteur
Z7W

DEPQSE

Déposer :

- laroue avarmt gauche,

— loxe de lo tige de pousséer 3 la pédale d'em-
brayage.

Dévisser les Z vis de flkatcen du oylindre émetteur
parlintériear du véhicula,

Dagager le cylindre émelteur vers e passage de
rous.

MI04Z1

Débrancher le tuyau d'alimentation {1).
Récupérer dansun récipient la liquide da frain.

Debrancher le raccord (2} et le déposer,

REPOISE

Brancher le tuyau d’alimentation (1) et le raccors

(2).

Wérifier [a mije en place de la cale {3} &t du joint
(4} pour assurer I'étanchéité du tabiier.

Visser les 2 wis de fixation du cylindre émetteur.
Reposer|'axe de la tige de poussie

Purger le Circuil



Moteur COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
27w Cylindre émetteur d'embrayage

REGLAGE

It doit exisler un jeu ()1 de B 3 1 mm entre |a tige
de poussée et |¢ piston du cylindre émetteur, soit
envirgn 2,5 4 3 mm an patin de péadale.

3 ce jew n'est gas carrect, retoucher la longueur
de |atige de poussée,

TFaz]

- —

verifier la course {C) du cylindre récapteur, elle
dait Gtre de 11 mm environ.

Compléter le miveau de hiquide de froin dams le
bocal.

C
F T R
fo
ik do
: ..
r- . I
g ~
i

82172
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DEPOQSE

Deposer & pulseyr.

Vidanger en partie le réserueir de Liguide framn.

Déhrancher
le tuyan d'alimentation du cpindre récepleur
aliracecrd {1,

- letuyal de purge{2).

Enfever les 2 vis de fixation (3) du cylindre récep-
teur et e deposer.

REPCSSE

Fixerle cylindre récepteur el rebrancher :
- sontuyaud'alimantation,

— contuyaude purge.

Purger lecircuit,

Verifier la course () du cylindre récepteur. elle
doil élrede 11 mm mirmmum.

Campléter le niveau de linu de de frein dans s
bocal.

G2172




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Cable d'embrayage

DEPOSE Dévisser Magdrament la vis de fivation du satelhite
radio (suivant version).

Dans e compartiment moteur ;
Deatzrancher le rhégstat d'éclairage.
Dévisser au maximum las écrous {1y et {2).
Dépaser la dermi-caguille sur volant.

Décrocher le cihle 3la pédale d'embrayagae.

REPOSE

Consarver{'ancien souf(let.

Couper lapartie [1].

7B 356-2

Cecrocher e cable ala fourchelte,

Dans "habitacle ; MT15.31

Dépaser |a demi-coguille sous wolant, 5 vis [1),
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Cable d'embrayage
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Morier [a partie (1) surle nouveau soufflet.

1513

Passar |a premrare partie (2} du soutilet & travers
le tablier et appliquer la parte {1) en avant du
tabhier.

Raccrocher le cable ;
~ alapédale,

- alafourchelle.

Régler la garde {your page survante).
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REGLAGE GELA GARDE

Mairtenir ia pedale d'embrayage en appui vers |e
haut.

soulever le cable jusgu'a |'chtention d'une résis
tance et vérilier e jeu (G).

G =344 mmalextrémité du tampontiltrant.

Rectilier si macassaire en agissant sur [es ecrous (1)
=t (2}

TRAGG2
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Couples de sefrage an m
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VYERROUILLAGE PO3ITIF DE MARCHE ARRIERE

Systeme evitant accrochage intempeshf de ta
marche arrérg lars d'un passage rapide de jeme
an 2éme.

Fonctionnement :

Pour passer la marche arriére, soulever la gachette
(A) et manceuvrer |e levier. La gichette agit par
lintermechiaire d'un cable sur e dagt d’'un verrou
monié sur fecarler arriére de boite de vilesses,

L'effacement de (e doigl autonsg la selecuon de
ta marche arriégre.

DEPO%E DU CAEBLE DE VERROUILLAGE

Il n'est pas nécessaire de vidanger lo boite de
vitesses

Dévisser et retrar le verroy (WY sur hoite.

Deposer particllement le diffuseur d'air (voir cha-
pitra 71y,

soulever |e diffuseur d'air pour degager la na-
chette (A}

Déclipser|'arrétde cdbte de |a gachette (A
Retirer iz gaine du ¢aole del'arrdt de gana (R)

Creclipserla gaire du levier (1}

REPDSE

Placar un cardon de pate CAF 4/60 THIXO sur les
filets du verrow et leserrcr au couple de 2 daN.m.

DEFOSE DE LA COMMANDE DOUBLE BARRE
DEpaser :

~ lepommeau (2),

— lediffusew d'air.

Declipser le cable de verrauil|age.
LPEgouptller (B).

Déposer I'ensemble (3.

Dewvisser los d vig{d).

Degager la commande vers le bas,
Devisser

- |"ecrouis),

— las 2 vis {B).

Déposer dans ordre (7)- (8) - [1) et(8).

Remplacar simécescaire (10)-(11) at (12).

REPOSE [Particularites)
Caller (2}surle fevier (1)

IMettre un peu de qeaisee 33 Médivm a ['interieur
de (12 {1Q) el (11] et sur les rotules de 1a barre
(g).

Lerrerles Bcrows au coupl e.
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DESCRIPTION

Il s'agit d'un systéme de correction statique
d'assiette pour Un essiey & SUSPEnsion Preum:
tique

La partig pneumatique comprend :

- 1 groupe moto-compresseur (1),

— 2 ressorts pneurmatiques (2,

— 1raccord dvaies (3) munid’une valve,
- des canalisatians de liaison.

La partie électrigue comprend :

— 1 calculateur lectronigque (4),

1 cupteur de niveaw {5,

1 témain lumineyr dedéfaillance au tableau de
bond,

- 4 fusibles : 30A - 15 A -8 Asitues dans |a pla-
Lirme deservilude,

des cablages da liaison.

Les alements suivants sont spécifigues au sys-
tome |

« Compensateur de freinage (8) asservi a |a pras-
sion d'air du systérme.

* AMmOortisseursarriére,

« Amortisseuss avant.

& Traverse de suspension.

s Chassis (coupelles de ressorts spacifiques).

« Tasseaux lastiques de la barre de guidage et
de ia traverse de suspension plus rigides.

= Cablagesélectriques.

»  Meontagede freing adisquesa l'arriere.

e s = S ) e e s e e—  a oa I
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DESCRIFTION

M 3L5

Groupe molo-comprassaur
Rassorts preumatiques

Raccord &4 voies

Calculateur

Capteur de niveawu

Témoin lumireux de defaillante
Fusibies

Compansateur de freinage
Contacteurs de portes el du hayon
Cannecteur3 voias

= U OO s L e W b el

—

[ —  —=" Circutt d'air comprime
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DESCRIPTION
GROUPE MOTO-COMPRESSEUR

Il est situg dans ['habilacle contre le passage de
role arrigra dront,

L'ensemble ast isnlé phoniguement par un haitier.

W14347

Il s compose

- d'unmoteur &lectrique {1},

= d'un compressenr (2},
d'un filtre déshum-dificateur d'air & granulat
{3),

— d'une dectrovanne d 'échappement (4).

K Ryl

Meteur &lactricque

Pratection thermique

Filtre d'admission

Cormpreadiaar
Filtrededsnumidificateur & granulat
Clapet anti-retaur

Clapet anti-retayr Aréductour de déhir
Electrovalve d échappement

Valve de sécurile d'échappermneant
Filtred'achappement

Vers raggord 4 voies

i
P O OO0 s WA [ W i =

CET ENSEMBLE ME NECESSITE PAS D'ENTRETIEN
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DESCRIPTION
RESSQATS PNEUMATIQUES
lIs remplacent |as resorts héldcaidaux d'un véhi-

rule ciassicque (assurent la liaisan entre la traverse
du suspension gt la chissig).

el o i WL P T

b

10349

lls possédent une butée dynamigue {1) qui inter-
vient en cas d'utilisation extrémea de la suspeans on
ou lors d'une fuite du systeme,

CALCULATEUR ELECTRONIQUE

| 24t situg sous le groupe mote-compressaur.

Son rble est de piloter le systeme,

I recoit du capteur de niveau une informatian i
indiguant |'assiatte arréra du véhicule.

Il carnmande le camprasseur ou |'électrovalre
d'échappement poaur ramener le véhicule a
"assietie deraference.

I assure la séourite du systéme en le hinquant
dans certaines conditians et en alertant le condue-
teur pai Pinwgrmadiaire du témain lumineux ay
lableau de bord, notamment em cas de fuite prigu-
matique.

CAPTEUR DE NIVEAL

Il est fixé sur la travarse avant de roue de sacours.
La liaisan aves la traverse de suspension est assu-
ree par un leviar (1) 8t yna hiall atta (2]

IMPORTANT : la hiellette étant préréglée, ne
jamais intervenir sur salongueur,

il transmet au caleulateur la position exacte de la
caisse du vehicule et détecte si ¢ darnier st en
mouvement ([dé&tection des vibrations dues au rou-

lage).
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CARACTERISTIQUES
GROUPE MOTO-COMPRESSELIR
Motoyr:

Tandondesarvica: 12V + 3V
Intensité nominate : 25 A

¥itesse 17004 2700 t/mn.
Compresseur :

Cylindrée - Z&,6cmid

Pression maximale de servica © 14 bare
Lubrification - a5ec

Electrovalve d'échappoment :
Tenson dn_a service : 12V E 1Y
Intensité maximale: 0,825 A

Capteurde niveau :
Type : inductif.

AT comprimé :
L'air comprimé fourni par le compresseur est deés-
humidifie, deshuilé, filtre.

En conséquence, l'apport d'air extérieur au sys-
Lerme doit se faire sous ces conditions pour éviter
les deteriorations interneas des ¢lamants.

PRINCIPE

Le sysléme est programmé pour maintenir |'as-
slette arriére du véhicule constanta, Cest-a-dire a
wne cote (H) de

400 + 3 mm pour moteur J

410 + 5 mm pour motaur ZTW
prise entre le longeron arridére et le sol au droit de

I'axe des roues,

Cette cote corresponde a |'assiette permansnie
du vehicule quelle gque soit sa charge {pression
correcte des pneumatigues).

i rlnr'ﬂ""*"‘;“"I 2

)
~— 1‘[ +L"I|'I""i'|' i, “E‘g#L

Mi0354

Les variations sphemeres g assistie, véhicule rou-
lant, dues au déhattement de la suspension, ne sort
pas prises encaompte,
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FONCTIONNEMENT

La mise en service du systéme se fait soit dis
- Pouvertuig d'une porle lalarale,

- |"ouveriure du hayon,

- lamisedy contact duvehicule { + APCT).

L'alimentation du groups moto compresseur est
Coupee pendant 10 secondas dés e damarrage du
vahicle,

CHARGEMENT DU VEHICULE

FOrte cuhayon auvert, véhicule al"arrét ;

&h(’”""}

H - - _——

H

DECHARGEMENT DU VEHICULE

Porte ou hayon puvert, véhicule a Farrét

WHDA55

himm) Variation de niveauw du véhicule fau ni
vaau du longeron)

H Miveau rormal

D Dédenchement du compresseur

Al Arrdt du campiesseur

Abaissemant infériour A 7mm®*

Il Ny a pas de correction ; |u syst@Bme est gans son
seuil de talérance (reci atin d'éviter le fonction-
nement intempestif du systéma),

Abaiscomenisupérteur 3 7 mm?*

Le rampresseur s daclenche aprés 2 secondes,
done augrente la pression interne du ccuit, ce
qui raména e véahicule & sen niveau marmal.

Cas particuiiar

Le systéme peut réguler la hauteur YEHICULE
ROULANT Farsqu'il s'affaisse de plus de 7mm apras
45 secandes (déplacement de passagers).

A

15—l L DEV

MIZAZE

h{mm) wariation de niveau du véhicule fauy
niveau du longeron}

H MNiveais nonmal

OEV Declenchemert de | électroval ve

REV Miveau aTteint apres arrdt de 'électro-
waluo

Relévement supérieur a mm™

Il n'y a pas de rgrraction @ le systame est dans son
seuil de rolérance {ceci afin d'éwvitor le fonction-
nementintempestifdu systéme).

Relévement compris entre 7et 18 mm*
La correction ne s'effectue pas aprés 2 secandes.

Reléverment supérieur ou égal 3 15 mm*
L'électrovalve d'échappement s'cuvre aprés ? se.
coendes et ramene levahicule 8 san niveaw +4 mm
Rar rapport Ju rivagou normal @ ceci permet a un
conducteur de poids moyen de s'assoir sans qu'il y
ait correction,

(*) valeur dornee guitre Indicalif,
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DEPOSE - REPOSE DES ELEMENTS CONSTITUTIFS

IMPORTANT ; toute intervention sur le fircuit
preumatique impoe :

¢ Le remplacement des jeints toriques sur fes
TLyauteries.

® Lo serrage 3 la main des raccords de fixations
des luyauteries sur les divers elémeants.

Avant todte intervention sur l'ensembie du sys-
torme, vidar la circuit de son cantenu d'air par la
valve {1) se trouvant sur le raccord & voiga situéd sur
jo cdté droit de la fraverse de fixation du parmer

de roue de secours.

o

o .
7 !
f/,-f A ﬁ:“l‘

' ) e

. ““-, :
P g, )
o EE— A Ty
P I
L L ey

, SR
e S

GROUPE MOTOLOMPRESSEUR
CEPOSE
Deébrancher la ballerie,

Ceposer
- lacaffre de passage de roue, 3 vis (A},

M1 101

— lasangle (2) de fizxation sur e support

Débranchar le cannectaur [3) du calculzateur at |e
connecleur 2 voies {3).

Deposeria vis (5) de fixation du fil de masse sur e
passage de raus.

Sortit | groupe mato-rompresseur de son sup-

L M- g3so-1

Enlever les 2 sangles (6) de maintien de |a housse
INsanOritante.
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Oter la partie superieure de la housse {7}

Dévisser e raccerd (B} de Nixalion du tuyau d'alt-
mentation d'air.

A, V‘I M
d e Wil

T 77777 mioiss

CALCULATELUR ELECTRONIQUE
DEPQOSE

Débrancher la ballene.

Sartir le calculateur de son <hips (1) de lixauoen.

e LD e 12

] + ,-
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CARTELIR DE NIVEALI

DEPDSE

Dehrancher |2 batterie.

L epnser .

— lavig (1] ge fixgtion du levier d& commanda,

- les 2 boulons (2) de fixation du capteur sur la

Traverse.

Dévisser le raccard (4] da fixation du cdblage et le
déconnecter du caplaur,

AL
Sy o
- - E — LI | ':l'l]m]]

— L M10260 1

REPFOSE

Pettre fe véhicule au niveau narmal {NN) -
400 * L mm paurmaoteurl

413 + 5 mm paurmoteur 298
entre [a partie inférieure du longeran et [e sal &
I"axe des roues arnére {pression correcte des pneu-
raticques).

Rebrancher |2 cAdblage sur e capteur & |aide due
raccord {(4).

Piger le capteur avec une tige [%) € 4 mm pour
déterminer sa positian £xacts

Posilionnar e capteur sur la traverse sans {2 blo-
GUer.

Monter 'ensemile bras de levier, hiellette et tes
fixer par la vis {3) enduite de Loctite "Bleu”™ 2t
serrer au couple de 6,4 daN.m.

serrar définitivementle capteur.

Enlever la tige, |2 capteur est positionnég,

MIT10361
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COMPENSATEUR DE FREINAGE
il n'est pasréglable.

Il est asservi 4 la pression du circuit o air campri-
ma.

DEMOSE

Debrancher |
— en partie infarfeure le raccord {1) du tuyau
d'arrivae d'air,

REPDSE

Proceder dans |'ordre inverse de la dépose en
prenant soin de bien repositionner les canalisa-
tions hydrauligues de frein.

1  Carmalisation avant
2  Canalisation ariére droite

1 Canzlisatien arrigre gauche

] G MLO40S

- les 4 canalisations hydrauliques de frein [2),

Dévisser les 2 vis (3 de fixation sur le support du
{hassls.

LLE NN R ERNLLTLY]
eyt [

NOTA | remplacer systématiquement & joint ta-
rique du tupau d'arrivae d'air.
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DISPOSITIF DE SECURITE
Le calualatewr limile aulomatigquement

® Le fonctignnement continu
- ducomaorestenr a 12 wecandes,
del'electrovalve d echappement &
A5 <econdes

* Le fonctionnement discontinu :
clu somprosseur 5 20% la prermidre heure 1 4
Bl les heures suivantes si le conlact n'a pas
Cteé coupe

s irmtations sont réininalisées aprés arrét du
vehicwe parla remise ducenlact,

TEMOIN LUMINEUX AU TABLEAU DE BORD

tre'vriirn x 106D

Le termain luminewx {14} fenctionne pour test de
I'ampoile, cantact mis, pendant 2 secondes.

Il s"allume larsque -

% e compresseur tancrionne 120 secondes &n
continu.

& L'électravalve d'échappement fonciionne
A5 serondes en conting.

* Le compresseur fanclionre pluys de 0% de
tempsla premiarg neyre.

e Le compresseur fonctionne pus de 6% ley
heures suivanies.

® Lecapleur oe niveau 25l délectueus, wire ano-
halie alecirique du systéme est ecelee.

# Unefuited air est décalée dans e circuit.

ROULAGE SUR LES BUTEES DY NAMIQUES
Precautions dutilisation ;

Er cas de fuite importante, le véhicule repase sur
les buides dynamiques des ressorls pneumatigueas.

[rans cette eondition, ne pas dépasiser la vitesse
da 88 km/h.

Le compensateur de freinage a5t a%aryi ala pres.
sian régnant dans le circuil. En cas de fuite, la
répartition de freinage est celle d'un véhcule nan
chargeé.
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104 Contacteur antivol

154 Contacteur de coffre

163  Eclaireur de caffre

178 Feuillure arrigre droite
179  Feuillure arriére gauche
180 Feutllure conductaur

181 Feuillure passager

214 Plafonnier amriére droit
215  Plalonnier arriére gauche
247  Tahleau de bord

260 Poltier fusibles

265 Consagle plalonnier spot
233 Alimentalion génarale
299  PFlatine de sarvitede

311 Temporcicateor plafonniar
12  Relaiscaupe drcuit

28 Plafunnier avanlgauche
322  Plafonnier avant dront
302 Plague & bornes + bartterie
343 Calculateur

3y  Capteur de niveay

36 Molo-compresseur / élactravalve d"échap-
Parmenl

M9 Masse pied avant dront
RL Groups campresseur

RM  Raccordement céblage planche de bord
addi Lionnel arriare drait

Rf rRaccordemenl cablaoe planche de bard
arriére drail

R2  Raccordement cablage planche de bord
arfere gauche

R11  Raicordement ciblage planche de bord
compartrment moteur

R18 Raccordementcablage planche de bord
cablage TIR de spot

MF  Maseo arrigre droile
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S5chéma électrique

362

-5 a

i

. 3L

M3

R1

165

214

LY 104897
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DIAGNOQSTIC
AFFECTATION DES VOIES DES CONNECTELIRS DU CALCULATEUR
CONNECTEURS 6 vOIES (A} COMNMNECTELURS 8 WOIES {B)
1 Alimentat:on électravalve 1 +AVCT compresseur
2 Temoin de défaillance 2 Contact hayon
3 Alimentabion Compresseur 3 Capteur de niveau
5 Masse alactrovalve et protection tharmigu e 4 +APCT calculateur
6 Alimentation protection thermigue 5 Contacts [atéraux de portes
6 Capteursde nivesu
T Massecalculateur
8 +AVCT calculateur
M
] 2 3 1 2 3 4
I N Innlalll BN DN
4 5 B a 8 T 3
imanll BN ki Eninnl bl
"
A B
_ . . RATIAES
B 7 B
G BE NO £
RG NO | NO | MA
HG —_— ] NG ......... -
CR OR M A RG
3 RG/BA VI MARG | 1
|| ||
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IMPLANTATION ET COMPQSITION VYEHICULE 4 X 2
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IMPLANTATION ET COMPOSITION VEHICULE A X 4
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SYSTEME PNEUMATIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE
Anti-blocage des roues

Le syitéme ABS se com pose: CALCULATEUR ELECTRONIQUE(2)
&  D'un groupe hydraulique (1) comprenant una Il se situe sur e co1é d'auvent drait sous le vasa
pompe électrigue (k) et 4 élactrovannes (). d'expansian dans le compartiment moteur.

&  D'un capteur electronique (2) compaortant un
dispositifd'aulotontrdie,

& D'un copteur de vitessas de rotation par rous
{4).

® Da 4 cibles (5) sur les parties tournantes @ 1,2
transmission pour les roues motricas - 9%
MOyeu X pour €5 roues menées.

& ['un voyant de contréle au tableau de bord

().

IMPORTANT : les vehicules 4 = 4 sont dguipes diun
capteur d'accélération longitudinale (1)

L reste du clrculT se campose :

® ['uncompensateur doublede freinage (7).

B [Dedétrersde frein (8).

* D'unmaitrecylindre (9} i1 analyse les informations des cagteurs et (om-
mande les électrovalves en fonctien de ces infor-
matians.

GROUPE HYDRAULIQUE (1)

Il se compose d'une pompe electrique ot de 4 ala-

trovalves {une pour chaque roug).
CAPTELR D' ACCELERATION LONGITUDINALE (3)

Il & situe sur la traverse de direction conlre |e
passage the roue avant droit. Uniquement sur vahicule 4 x 4

Il sm situe derriére e conduit d'air inferieur sous la

' Bt S D S u_._._ consale de planche de bard.
9 _ T '
o —. - | A Il astrellé aucaliylateur 8lectronigue,

-
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RELAIS DE COMMANDE PRINCIPAL DU DISPOSITIF Cibles montées sur lés moyeux (non darmantablas)
ABS pour l"arrigre.

il se dtue dans le compartiment mateur & gauche
dans un bottier roir.

M 30

Yéhicule 4 X g

CAPTEURS DE VITESSE (4} ETCIBLE (5) Cibles montgas sur les transmissions pour |'avant

etl'arfére.
Les capteurs de vitesses sonL fixés sur les porte-
fusées et recoivent les informations par les cibles ﬁ;\
dentées.
"y - i)
Vihiculedx 2 7
] T - 4
1 - - : AN
Cibles montées sur les transmissions pour les roues f - !
avant. ! % ; =
'F i -
M
"1\\\ r| T \I'"...'!.‘
M= : |
== i 5
= ]
| \_/‘{
L “',q_ . B
1 L
mATIk30 3
MI003E
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Les captedrs de vitesses sont reliés au cablage du
calculateur &lectronique par l'intermédiaire de

connectenrs situés dans 18s passages de roue pour
I'avant.

MM14a1

Yous|e véhicule pour |arriéare
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FONCTIONNEMENT

—

BLLIN L - S o S - - IO - - - B I - o S ¥, B S YR W )

Groupe hydraalique
Valveelectromagnétigue

Fompe

Calculateur electromgue

Capteur d'accélgration longitudinaie {4 x 4)
Capteur de roue

Ciblesdentées

Lampe témoin

Etrier de frein

Maitre cyclindre

Calculateur

Régulation

Cantrdle surveillance alarme

Pression de freinage

Etat de la thaussee

Madulation de la prassion ¢ge freinage
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FONCTIONNEMENT

Deés quela vitesse du véhicyle atteint 54 6kmth, le
dispositif ABS s'autocontrile at s'appréte 5 inter-
venir. Au cours du freinage, si le calculateur est
informé par le capteur d'une ou de plusisurs roues
d'une déccélaration brutale el gu'il constale une
amorce de blocage de cette pu de ces roues, il
commande |a valve de régulation correspondante
de (agon a empécher toute augmentation de la
pression vaire ala faire chuter. Ced jusgu'a ce que
la ou l@s roues retrouve une viteste de décsslbra-
tign narmaie.

Das que catte décchlération est atteinte, la phase
inverse est mise e action.

La pression est eventuelilement rétablie par la
communicatian directe entre fe maitre cyclindre
gt leou les cylindres réceptaurs.

Lors du freinage avec régulation ABS, ce rycle
peutse repeter de 4 a 10 fois par seconde.

[ autre part, il 251 3 noter que te train afridre ast
régulé par l& systéme "SELEC LOW" ; c'est-a-dire
que les deux valves des roues arriére alimentent
res derriers avec des pressions identiques. La roue
ayant {'adhérence la plus faible entralne la méme
régulation sur les deux roues arrigra. Un evenluel
incident mettant e dlspositif de régulation hors
servica a5t tignalé au conducteur par |'allumage
du voyant ABS au tableau de bord.

Dans ce ¢as, le véhicule adopla un freinage
classique sans ABS.

FARTICULARITE

Lors 4'un freinage sur sol asymétrinue, il apparait
ur couple d'embardees lendant a faire tourner ie
vahicule vers le ¢&té & fort coefficient d'adha-
rence. Le conductaur doit alors réagir au volant.
Pour éviter ce phénomene, ces vehicules sont
équipes d'une temporisation de 'apparition du
couple d'embardées. Dans ce cas, |a pression de
freinage de la roue a forle adhérence augments
par palier jusqu'a savaleur maximale.

Ceci téduit la réaction nécessaire pour conyerver |a
trajectoire du vehicule et permet au ¢onducteur
d= maitriser la situation.

Sur viehicule 3 X 8

Cantiairement au vEhicule 4 x 2, 1a liaison meda-
nigue (4 roues motrices) sur QUADRA impose
d'adjoindre un capteur d'accélération longitudi-
nale qui permet de tramsmettre au calculateyr le2s
infarmations concernant 8s cenditions d adhe-
rence dans lesquedles 6 véhicule se déplace et
d'intervenir lorsque 1'adhérence est inférieure a
0.3, chauss&e Lrés glissante ou verglacée.
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DEROSE - REPOSE DES ELEMENTS CONESTITUTIES

1. CAPTEURDEROUESAVANTAX2etd X 4

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de fixation de capteur 0.8
Vis du support de capteyr 1.5

DEPOSE

Déposer -
— lavis (1) de fixation du capteur,
- le capteur.

MIDAIE

Degrafer le fil de sessupparts.

Deconrnecter |e capteur de san connecteur {2)
dans le passage de roue.

- A D6

Cépaser |'ensemble.

REPOSE

Mettre en place le capteur preaiablement enguit
de graizse Multifenchion réf.?27 01 422 308, puis le

rebrancher.

MOTA | il estimpératif pour &liminer les risgues de
panng de s'assuver du parfait branchement du
ConnecTeur.

2, CIHLEDE ROUES AVANTA X2 pt4 X 4
CIBLE DE ROQUES ARRIERE 4 K &

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
q

Vis deroue !
5 s 1
4 vis 9
Ecrou de transmission arrigre 21
Ecrouda trantmiscgiaon avant 25
Vis defixation sur planétaire g

La cible dlant emmanchée sur la transmission,
cette apération s'eflectue aprés la dépase de la
transmssion.,

DEPOSE

Extraiie la cible ala presse a 'ade d'un extracteur
du type FACOM U53G.

S | K=
el |
N | =

A9 13
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REPOSE

Enduire |la able de Loctite SCELBLOC et la reposer
foal! T.Av, 1051} en réutilisant l'ancien 2crou de
trancmission.

T.Av. 1051

39 210

e

NOTA : [ MPR livrera désormais en rechange des
transmissions usinees non £quipees de cibles ABS.

I sera done nécossaire de conservers 1a cible pour
realigner les transmissions.

Toutefnis La cible seuie est disponible au MPR.

Sur véhicule 4 x 2, les cibies ne sont pas imerchan-
geablessur les moyeux arridre.

4. CAPTEUR DE RCUE ARRIERE 4 x 2

Degrater |z fil de ses supports.

Déronnactar e taplaur de ton connactaur {2) sous
le véhicule.

Deposer 'ersaemble,

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

e - 41060

Vit de rous :
5 wig 1
& wis 9
Vis de fization captaur 0.8
DEPOSE
Déposer:

= lawis {1} de fixation du capteur,
- |@capteur de san support.

Mettre en place {e capteur préalablement enduit
e graisse Multiforwtian réf. 77 01 422 308, puis le

rabrancher.

NOTA ; il estimpérati§ pour éhimirer les reques de

panne de s'assurer du parfait branchement du
connecteauar.
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4. CAPTEURDE RQOUE ARRIERE 4 » 4

DEPOSE

Deposer
- laraue,

4””' \ / L

MAN305

- laws{1) defixation du capleur,
- le capteur de son suppart.

Degrafer le fil deses tupparts.

Deconnecter [e capteur de son conmectedr [2) sous
la véhicule.

Déposar 'ansembie,

3. CALCULATEUR ELECTRONIQUE

Miose situe sur le coté d'auvenl droit sous le vase
d'expansion.

DEPOSE

Débiranchar la batterie,

Déposer ;
— las 2 vis (1) du protectaur 2n plastigue,

REPOQSE

ldentique au véhiculed 2.

. - ~ | ‘_\_L_F I _‘_J‘#L
. 2 @' i ol W

{

e e MV

— |e catculataur.
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Daconnecter|a prise de ce dernier.

REPOSE

Mottre en place le calculalewr e s'assurant de ia
parfaite connexsion du connecteur 3% voias

6. GROUPEHYDRALILIQUE

-

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

\ig de tuysulerias 1.3

DEPOSE
Débrancher la battene.

[ posear .

~ les tuyautar:es en repérant leur posilion par
rappolt a leurrepere cauleur,

- les 3 écrous de fixation {1) du groupe hydrau-

lique sur son SUpEort,

. 3 =
~

——
154*

.
1

_..-;{ il
7 ]

._ 3 N

- —-— T d
N

i pas o .

- \
o= ==

T
B

|
L

_walf ey
Jmt

L)
ﬁia\

:Q.ﬁ e = | mW10317

- le groupe hydraulique,

NOTA : protéger systématiquement tous [es ori-
fices de tuyauteries paur prévenir l'entrée d'impu-
retes qui délériareraient fe groupe hydraulique

REPOSE

Mettre en place le groupe hydrauligua en respac-
tant impérativemenl la position des tuyauteries .
pour (ela, celui-¢i posséde des lettres gravaas qui
correspandent aua différents cirquits,

- @ capot supéneur,
- |le¢avalierdu cdblage (2],
— letannecteur (3],

= =9 Nl
T i{;— o (o
)8 (o)

B 105

V0L Avant qauche tuyau vert repere jaung
YR Avant droittuyau vertsans repara

HL Arrigre gaurhe tuyau vert repére blang
HR Arrigre drait tuyau vert repére rauge
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Brancherle cannectaur (3).

Mettre en place:
~ le cavalierde maintien {3),

— le tapot supérieur
Purger le circuit de freimage.

NOTA : ne pas metire le contact afin d'éviter |a
mise en service de lu pompe du qroupe hydrau-
lique ; risque de formatian de bulles d'air dans te
groupe hydrauliguae,

Paur decraisons imparatives de sécurité, ne jamaiy
intervertir fes connecteurs des capteurs el les
ranalisations du groupe hydraulique.

7. CAPTEUR D'ACCELERATION LOGITUDINALE
{uniquement sur vé&hicule 4 x §)

Il s& situe sous fa console de planche de bord fixe
sUF un supporl avec détrompeur

DEPQSE

Debrancher |2 batterie.

Crépeser :

- la pfanche de bord (voir chapitre 57),

= les 2 vis (1) de fixation puis déconnerter l2 cap-
teur,

REPOSE

S'assurer de |2 parfalte cornaxion du connecteur
surle calculateur,

MMettre le capteur en place gL le fixer correcte-
TraEnt.
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DIAGNOSTIC

QUTILLAGE SPECIALISE INDASPENSABLE

f—— ==

M.5. 1048 Bornier permettant le contréle du ciblage
avet XR25 ou myulimétre

| te compose d'une embase da 35 contacts idenligue g celle du calculateur ABS
el solidaire d'un circuit imprimé muni de contacts electnigues numérotés de 13
35.

Chague numére correspant 4 une liaisan électrique du cablage vehicule at est
indigué surlesplans fanctionnelsdes pages 38-39 et 38-40,

|| permet par un aceds rapide et sans erreur de repérage, le contrile de toutes
les liasspns Blectriques arrivant sur |¢ tonnecteur principal de ['ABS

B &=z s 7 83 #n1 $§12 Ps
P: &: & = & B $2 Pc
P P P:z: Pz §27 20 P01 33
B0 @2z $Pra @z Wrx P3o Pz P24

22 5 24 7 2% 9
|

C

RN

A Cablage véhicule
B Boumespermettant le contridle dela pompe du bloc hydraulique

€ Contacts permettant ['accés ala pointe de touche
Points de contrdiay

D B8amesparmattant la rontrole durelais d'alimenlation des ¢lectrovannes

E Borngspermatiant e conirile des capteurs rous
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BERANCHEMENT S5UR WVEHICLILE

Contact coupé, décannecter le calculateur ABS da
san embase el brancher le bornier & sa place,

Wl J

Prinape de la méthode de contréla

Mettre en contact la poinle de touwche du XR25 ou
du multimétre aver las mumérss indigués sur (e
bornier et correspondant aux lettres IAG A . B
-— € jusqu’a ¥ des tableaux de contrdle en res-
pectant pour chacune des mesures, |es conditians

indiqueg dans |a calonne de gauche des tableaus
pages 38-312- 33 et 34

Appareils de contréla pouvant étre utilisés :

= XRa2G-
— mesure de continuité avec P'uulisation du
Duzzer,
— mesure de tension aved |'uitlisalion du volt-
metre.

®  Multiméire
— mesura derésistanca,
= mesurd de tensions.
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DIAGNOSTIC
DIAGHMOSTICSUIVANT L'ALLUMAGE DU TEMOCIN TABLEAY DE BAORD
| GERDE ! Conditiors de contrale Etat gu témain d'alerte Diagnastic
voyanr Ent Bon Mauvais Controle pages 38-32, 33, 34

K uyant allurmg

Contrile lignes A 3 X

Contact (ou pe X {(sauf capteurs de roue)
¥ —F T
s'allume 0,5 seconde
K ! ntr&la lignet R et X
Le wriperit 5" BTeint Mettrele contact X —» o 9
, {vair ,
> sans démarrer Contrdle lignes A & X
notal fsauf capteurs de roua)
e wrwantsallume 'allume aubout de )
| 20 serandes . X Contrdle lignes SN
Fairedemarrer
Controle lignes A a X
le moteur X (sauf capteursde rous)
Clignote Cantrdle lignes C/N/ORSX
—m X Contréleligres Aayd
Essaissur route )
X Contrdle lignes A e Y4
avec freinage i |
d’urgence { voir pannes intermittantes)

NOTA : ¢as particulier de fonctionnement possible
Constatation :

Anomalle de freinage sans allumage du temoin
d'alerte :

+ c¢antréler e systéme de fralnage sans AES
{@ssais routiars).

Cantrole :

Débrancher le relaisprincipal :

+ & la délaut persiste en &ssais routiers : [a
cystéme ABS n'est pas en cause,

- ¢ le dafaut est supprime . vérfier la totalité
du cablage.

Pannas intermitzntes ;

uUn faux contact glectrigque peut provoguer 5ait un
¢lignotement, soit un allumage permanent du
voyant dans différentes corditions o’ utilisation du
véhicule {s6ita I'arrét, sait an essaisroutiers).

S l& tontraia du cablage ne permet de deweler
I'glémant défectueux, cantréler visuellement
|'état gémdral des cablages et nettoyer les connac-
teurs de liaison aux capteurs de roues, les difté-
rents ¢comnecteurs du cdblage ARS ainsi gqua |e
conneclaur at les deux embases des relais situées
sur le blac hydraulique et le connecteur 35 voies
du calculateur.

Ultiliser pour cela - ELECTRONEX N°77 01 443 517

Refaira |'essa routier - si I"anomalie persista, cham-
gerlacalculataur.
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DIAGNOSTIC

CONTROLE DE CONTINUITES

APPARE|L N*®
CONDNTIONS A OE oL BRANCHEMENTS
CONTROI -
DE MESURE alE EJ?EHH
XR25 [ C3HMME TRE KA2S MULTIVMETEE
CONTACT VEHICULE A y
‘:GUPE ................ '_' Ty GHME
q . @ y ORDRE DES
Ki» Dags ¥ MESURES
C R BAT
.......................... +
Lexique -
. D Gy | _ L7 o
K] — . - T
LE BUZZER SONNE E : (2) ] r XA25 }
M ........................ [ _
F n EH Bn B ing L}
HESONNERAS L | | @ EEEE = 1 e M
AR .
1 K»| osaz20 BEE0 \-~ s
B —_ —
1]
................. Hﬁllha'i
|
1 s
K
K | > 20K0 (i)
L @)
v
|_(_:_i = Touche pressae
*) @ R = Barnerouge reliéeau + batterie
M = Fince crocodile reliée ala canalisation
CONTROLE CAPTEUR @ -\ da frein
D'ACCELERATION
LOMNGITUDINALE z [Iq] b ajs .
CONTACT VERICULE .
COUPE 18) ..

{*) Pourvéhicule 24X 4: faire e cantrdle alaborme 32313 placede las
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CONTROLE DES CONTINUITES

COMNDITIOONS XRASMOILT-
BRAMCHEMERNTS
DE IMESLIRE METRE
CONTACT COUPF y < 5Y @ —
CONTACT RIS o (1)
i > 105V @)
MOQTEUR A LUARRET
i < 2,5V @) L]
s det,331,5v | (29) -4 S wid
; G| SE88\EA L
I < 10,5V 25 GO | - .
Y = —
- ) vV
FREIN PRESSE 4 > 105V (25) 48158 4
RELIER LES BORNES v lsi, V1 = v32Z:@an @
2 et 27 ¥ 51 W1 WAL @ V| = Touche pressée
__Mauvais R = Borneraugerelide au + batrerie
W = Pincecracodile relige a lu canalisation
I . e Trein
Contréle pompe W | Pasdecontrale | 5ila pempe ne
Torne pas !
Vorr nota avec appareils wanr DIAG W
MOILUR TOURMANT A = 105 @

> 10,53V = Bon i valeur mesurae
superieure a 105 v

Lexigle :

NOTA [W} :

Contréle du {fonctionnement de |a pompe du blo
hydrauligue

-+ pOUr cf test, s'assurer que & circuit de frei-
nage du vehicule est correctement purge car
la mise en fonctionnement de |a pompa
pounail créer une poche dair dans e groups
brydraulique.

Ezzai de la pompe ;

- relier les hornes 10 et 28 du barniar et
s‘assurer auditivement qu'elle fonctionne
gs5acle caourte durée (1 4 2 secanddes)
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CONTROLE DES CARTELURS DE ROQUE

Mesuresde tension

Foumer |a roue par &-caups en observant e voltmeatre.

Lexique : multimétre sur ahernatif

CONDITIONS
XAZ5 F WOLTMETRE BRANCHEMENTS
DEMESURE ¥R25 MULTIMETRE
TQURMER LA T V>0,1Y = 4 M
ROUE AVANT GALUCHE R=-06416K0 (XR25) N
22| > - VOLTS
5 =T .
a R_3a7
— o
TOURNER LA vz V20,1V = 21 f [Smm
ROLE AVANT CROITE R=06a16KD | = 4 — O
7
TOURMER LA ROUE v'3 V=01Y = 3 ﬂﬂﬂu/ |
iy X
ARRIERE GAUCHE R=06416K02 > 0BB@ 0 o b o
7 oBse -nn L .a
~n O0E0H = GO
AR 1H5R-5
TOURMER® LA RQUE ¥4 Wi 0,1V = 2G
ARRIERE DROITE Rm 0631,6K0
24
(V] = Touche pressée
R = Bornerougereli¢s au + hatterie

(*) pourvahicule 44

- ¢ontroler avec les bornes 4 at 22




SYSTEME PNEUMATIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE

Anti-blocage des roues

38

Eléments oo

Diagnogtic

arelemtion
largitadinala

Vo annese 3 {pace 33738)

PRI A | Weaafiercdo age bo ne (20} vErs maske (97 L AJEC sant mauvals
e . verifierlamse alamasse e
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DIAGMNOSTIC
CONTROLES COMPLEMENTAIRES

1. CONTROLE DE L'ENTREFER DES CAPTEURS
AVANTSURd X 2ela X 4

Entrefer cibile/cpatewur :
£ = omm

''''''''''

ffffffffff
........
- .

vy

a Tt
-""".-‘-

10N
WY
ot
VLY

A

-|.—l"--.-".

L
|".""

L]

Lt
'.'I'a'l

M10436 1

ARRIERESURA X 2

rA10304-1

ARRIERESUR 4 X 4

RA10303

2. CONTROLE DES CONNECTEURS DE CAPTEURS
DE ROLUIES

‘. = =y
TS R A S L Bl H
et a1 0G0

En <as d'allumage intermittant du voyant ABS.
contréler en priorité les connecteurs des captaurs
de roues, |es nettoyer aver e |'ELECTRONEX
N*T7TOT AO03 R17.
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1.

REPERES TUIYALITERIES DE L'UNITE HYDRALI.

LIQUE

a1 1115

4. CONTROLE ELECTRIQUE

Cantries a effe¢tuer seulement en cas J 'anoma-
lias aux contril s DB GIHAQPIQA AN

AhnexeT

Seulement an cas d anamalis ay tast (WR/().
Déprancher le ralais principal

Wattra e contact :

- mesyurar les tensions aux points indigués sur e
gassin.

Wue de face du support du relan 441

WL
R
HL
HR

Avart gauche tuyau vertrepére jaune
Avant droit tuyau vert sansrepere
Afrierg galrhe tuyau vert repére blanc

Arriere droit Tuyau vert repere ravge

M »

Couper la contact :

- masurer la résistance aux points indiqués sar
le dessin, st les points cantriles sont hons,
changer le relais.
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DIAGNOSTIC

Annaxe 2

Cantréles sur bloc hydraulique

Enlever le capot de protectlion du bloc hydrau-
lique etretirer les deux relas.

Wertre le contadl ;

» maesucer les tensioms aux points indiqués sur le

desain.

N5a20

14

> ] kel

[ |](] XR25)

~== 30 -
] 1
' g6 0 a5 |
>wsva] | |
! Bl :
> 10,5V ——ram !
' I
L :
> W50
\ 86 I s «r—1
> 105V § '
PN :
i ] )
Ak '
i \'\I :
k
Y =N Ny =y g AF F == gE Ny --.i
e
<050 >10.5v =20 ky
{ xnzs [K]}]' ] [ ﬂf]i)xnzs]

O M

§9:29

A Relais pompe

B Caonnecteur du groupe hydrauligue

¢ Relas glactrovalves

Cauper te contadt

+ mesurer las résistances aux poants indiqués.

Fn cas d'anamalies <e reporter au plan fanction-
rel et vérifier les continuités correspondantes aux
o nks défectuaus -

— soitvars ba batterie,

— soit versle hormrer oy la masse.

Annexe 3

Contrdles du capteur d'accélération longitudi-
nale

depaser le capteur {voir parographe correspon-
dant)],

Les comtucts du capleur sont fermes larsou'il est
en position horizontale

Mettre |2 capteur a plat et contrdler sacontinuite,

Coucher le capteur sur le tOte, les cantacts doivent
S QUWFIT.

5i te capteur 2st ban, Canlréler son faisceau et ses
COMME XIS,

M11013112
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Schama de fonctionnement sur vahicule 4 X 2

130 151 I 152 153
B B S — L] (367 =
. 1 | | | w8l 361 ha_
Ed---E'E T ) F 2l [} & " I-T __r_.‘_ I.-;. I_‘g— 311_. ;
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Schema de foncticnnement sur véhicule 4 X 4

150 151 152 153 o
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LEXIQUE

104 Contacteurantivol

118 Calcutateur ABS

180 Capleur roue arriere droit
151 Capteur roue arriére gauche
152 Capteur roue avant droit

154 LCapteur roue avant gauche
160 Contacteurdestop

205  Manocontact pressiondhuile
247 Témoin ABS tableau de Hord
260 Boiter lusibies

299 Platine de sarvituda

361 Groupe hydraulique

362 Plague d borne + batterie
461 Relais principal ABS

497 Capteurd accéléromatre 4 X 4 ABS
MB  Massg avant gaucha

R11 Raccordement planchede bord/cablage

compartiment moteur

A28 Raccordement ciblage compartiment
moteuricdblage meteur
R&0 Raccordemenl ciblage compartiment

maoteuricdblage ABS

R134 Raccard planche de bord/cialiage prise

remorgue
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