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CARACTERISTIQUES DE AEGLAGE
Caractéristiques
vahicule Type Mateur i‘!'l"r:;:';::' do réglsga
Fage
B 404
RENAULT 5 C 404
BOSCH 22
5 404 FEM..720 ROTO DIESEL 58
EXPRESE F 404
RENAULT § L 424 FAM..700 BOSCH 22
ROTO DIESEL 58
B 374 FEBM.. 700 BOSCH 22
REMAULT 11 C 574 ROTO DIESEL 58
§ 374
1244 BEZ. 710 BOSCH 8
RENAULT 18 1354 J8s. 711 ROTO DIESEL 40 - 41
. 2354
RENAULT 18 1348 188..712 BOSCH 7
TURBD 1356
FUEGD 1366 J8S. 712 BOSCH 7
RENALLT 20 1278 852,700 BOSCH A
ROTO DIESEL 40 - 41
REMAULT 20
RENAULT 30 1270 JES, 702 BOSGH 7
TURBO
L 488 BOSCH &8
RENALULT 2t K 485 JBS. 704 ROTO DIESEL AD - 41
S 486
RENALLT 21 L 488 I85..714 . BOSCH 7
TURBD K 483
RENALLT 25 B 296 JB5. 706 BOSCH &
ROTO DIESEL a0 - 41
RENAULT 25
TORBO B 290 JBS. 708 BOSCH 7
ESPACE ‘é ‘11{; JBS. 24D BOSCH 7
Txx3 852,750 ROTC DIESEL 4041
TRAFIC Pxx3 852,720 ROTO DIESEL
Pxxd SHU..720.722 BOSCH 32
R JBS. 230 ROTQ OIESEL a0 - 41
MASTER Ooxd {8140 581 _730 BOSCH az
Rxx4 {8140) SAU..731 BOSCH *
JEEP CJ7 JBS..800 ROTO DIESEL 40 - 41
JEEP . JBS.814 BOSCH 7

CHEROKEE
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Véhicule Montage Type Mateur
RENAULT 18 | 1344 - 1354 - 2354 852..710
RENAULT 20 B 1276 852.700
RENAULT 21 B L 486 - K 486 - 5 486 JB5..704
RENAULT 25 B B 208 JBS. 706
Déslgnation Marque et Type Indications particuliéres

f Pompe d'inection

BOSCH
VE ¢/ F 2250 R 41|

VE 40 F 2250 R 158

POmMpe rotative a pisicn unique, régulataur
mécaniaque a foroe centnifuge, avance
automatique hydmulique, dispostif de daparl a
froid et de ralenti accéléré automatigue et arrét
slectromagnatique.

Sl —— it ——— e g ]

Calage de la pomgpe

da piston de pormpe)

{moleur au ?.M.H. lavge

0,70 + 0,02 mm

—a e T = ——

Pore-injocteurs BOSCH
KBE 4885 5/4
Injestaure BOSCH 2

_.';:
DN CSO 189/

Tarage 130 ~ - bars écart maxi 8 bars

Filiré a combustible

BOSCH

ROTO DIESEL

Elément fitrant 4 montage rapioe avac
dacanteur d'eau intorpond

Avac pompe d'amorgage incorporee,

Mota : A partir de 1987 las vihicules sont
@quipss ou fitre ROTC [MESEL aves
réchauffeur de gazaola par le cirguit d'aan du
Moteur.

Tubsz de refoulement

3 axtérigur & mm
= intarleur 2 mm

Longueur 290 mm

REGLAGES

Vitessa maxi 4 vide. .. . ... .

Opacitd des fuméas

Valeur homolagation. . . .
Mavi lagal. .. ... ... ... ..

750 + 50 trYmin
850 + 50 t/min
& 900 1+ 100 tr/min
1,111 35
™1 . 55 0

CONTROLE DU CALAQE (sur station dlagnostic)

Hagime YValeur de dabut
d.?n"jg‘nﬁ'if] . Ratent] d'Injection

tr/min Avant P.M.H.
VE ... H41

780 4+ 50 125 4+ 1¢

VE ... A158 * 9 &
L. K, 5 486 850 + 50 13,6 + 1°
VE ... A158 t ® 1
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Viéhicule Montage Type Moteur
RENAULT 18 TURRC HH 1346 - 1356 JBS.712
FLUEGO TURBD A 1366 JBS..712
AENAULT 20130 TUREBO KR8 1270 Jas. 702
FENAULT 21 TURBO B L 488.. K 488 JBS..714
RENAULT 25 TURBO H B 260 JBS..708
ESPACE TURBO H -J115- 5115 | Jas. 24p
JEEP CHEROKEE XJ JBS.814

Désignation Marque et Type Indications particuligres

Pompe diinjaction BOSCH Pompe retative a piston unique, régulateur

VE4faF 2200 R 69 n macanique a force centrifuge, avance

VE 4/9 F P700 B 153 aulomauque hydraullque, dispositif de depart &

VE /9 F 2200 R 183 froid et de ralentl accelére automatigue et arrét
=8 ( alectromagneatique, corracteur du debit en

fonction de la preasion de suralimentaton

{LDA).

Cakge de la pomps 0,70 + 0.02 mm

(mateur au P.M.H. levea 0,70 + 0,02 mm
da piston de pompe) 0.62 + 9,02 mm

Pore-injecieurs BOSCH
e e KBE 48 57
Injectours BOSCH
DN OSD 193 1]

+ 8
DN 0D 264 Tarage 130 _ ¢ bats

DN OSD 254

Filtie 8 combuslibla BOSCH El| Element liltrant 4 moniage rapide avec
gécanteur d'eau incorpore

ROTC DIESEL E Aved pompe d'amorgage incorporas.

MNota : A partir da 1887 les vehiculaes sent

gquipes du fitre ROTO DIESEL aved

réchauffage de gazole par le circuit d'eau du

mataur,

STANADYME E¥| Elment liftram 4 montage raplde avec

rechauffeur dlectrique incorporé.

Tubes de refoulement | o 2 extérieur 6 mm
1 ntériaur 2 mm
Langueudr 275 mm

Turbocompresseur GARRETT T3 Pression da suralimantation (T2 at T3)
0,6 + 0,025 bar & 2 500 4+ 250 tr/min.
GARRETT T2 Prossion d'auverture statique (T2)
(LK 488 et XJ) 730 + 30 mbar pour 0,38 + 0,02 mm de
course de tige de régiage.
REGLAGES CONTROLE DU CALAGE (sur station diagnostic)
Ralenti........ ... ... ..., 750 £ S50Wwmln | [—-- oo S '
A L, K, 488 . ... .. .. 850 i 50 W/min FPompe Hﬁiﬂwﬁ ”ﬂ'gi;gjggtgﬁ““‘
____________ XJ.... ... . 80O + 501r/min dinjsctian tomin Avant P-M.H.
Yilgsse maxi.............. 4700 34800 r/min BOSCH 750 + 50
Upaciie des Tumees VE..R63 | 850 + 50 13,5 + 1°
Valeur homologation. . .. ... .. ... 1,ﬂm-1 i 48 WE ... R152 EL K 433)
............. ). 1,Eﬂm'1:45% ™ 7" __'n
Maxi 180a] am 1 55 0g VE ... R1B3 8400 + 50 18,8 + 1
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ALLUMAGE-INJECTION
Pompe d'injection - Dépose-repose - Bosch J8S-852

OUTH.LAGE SPECIALISE INDISPENSAELE
Mot. 453-01 Pincas pour tubes souples
Mot. 854 Outil d*immuobillisation da ls roue de commande de la pompe d'injection
Mot. 856 . Support de comparateur
Mot. 261 Piga de P.M.H.
Mot. 909-01 Clé pour écrou de pompe d’injection
Mot. 1053 Extracteur de pignaons de pompe d’injectlan (remplace B.VI1.28-01, B.Vi.48,
B.VI.£59),
DEPOSE

Selon les vehicules, pour déposer le carter de distribution, il paut 8tre nécessaire de déposer cerlains organes péri-
phariques (se reporter au MR, Vaniculg).

Véhiicules avec pompe de divection assiside fivde sous 'aiternateur,
Ddépuser fa tole de prarccrion sous fe maoteur.
Diesserrer les vis dr fixation de ia pompe hyvdrauligue (fléches).

Déposer la conrroie d'enerainement et resserrer fay viv de fixation de la porupe hydrautique.

1er montage 2Zéme montape
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Débrancher la batterie.

Pincer les tuyaux {Mot. 45301} et [ss débrancher
{fléches).

Dénranchar las connexlans a la pompe.
Repérer la positicn de la pince (P}.

Enlever ;

- ta courrgie de I‘alternateur,
— le carter de distribution,

~ |8 bague entreloise et déposer le dermi-carter
de distribution.

Sur FUEGO

Powr sortir la vis @ proximité du phare, i peut
étre névessaire de soufever fe mateur légérement 4

Falde @'iih oric,

Amener le moteur au P.MH. eylindre n® 1 {cbté
volant}.

Dans cette position vérifier que .

= Le repare sur la roue d"arbre & cames soit dins
I'axe du bossage réalieé sur le couvre-culasse.

— Le repdrs sur la roue de pornpe d'injection soit
dame |'axa du hossage de la pompe diinection.

Enéuita, rgvanir n arriére de 3 dents.

Fixer ia cale d immaobilisation Mot, 854,
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Deserrer 'écrou de Varbre d'entrainement de
pompe |usqu'au ras des filets.

Montar I'axtracteur Mot. 1053 aur le pignon de pompe,
Na |amels monier d'arrachs prenant sur les dents du
pignon.

Ne pas framper Bvaec un moerteau pour décoller le
pignon |déttrioration inteme ds I pompa).

Décaller le pignon du chna.

Enlaver :

= |g carter de protecdon fix¢ sous la pompe o'in-
jectlan,

— |le support arriére de la pompe,

— les Gcrous de fixation ds la pompe.

Pour 1"6écrou inférieur de pompe, otiliser la clé
Mot 90901 ou medifler 1a clé Mot, 909 suivant
e croquis ci-dassovus.

o & meuler

MY

CALAGE - REPOSE

Visser & la plase du bouchon (1] le support do
comparateur Mot. 858 et fixer un comparateur
muni de i'embour.

Sur "arbre d'entralnement visser t.in contre-4crou
et un &crou.

mereer le nuntraaécml;l sur |"derou sans tre 4 fond
de filets.

833278

Cesserrer la vis do chape (3] an dégageant légdre-
meni le levier, tourner iz chape de 1/4 de tour sur
le serre-cible de Tagon @& éliminer le systéme de
départ & froid,

Toumer {"arbre de pompe, serm da rotation (flécha)
pour darermines le F.M.B. du piston.

Dans cette postion ajuster e comparateur & mi-
course de lectura 2t régler \e cadran du compara-
tour & aéro. ;

Tourner |"arbre de pompa sens de rotatlon pour
smenar la clavetta justa avant l'axa da la sortie

N° 1, au P.M.B. du piston.
Déposer |'écrou et e contre<korou (4},

Sortir la pompe d'injection et récupérer la clavette
logée dans la cdna da 'arbra d'sntralnament.
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Mettre &n place la pampe en faisant coincider
la clavette avec son logement dans le pignon.

Mettre les rondelles et &rous de la bride de fixe-
tion sans ies blequer. '

Poser la rondelle et ["écrou de fixation du pignen
ot le serrer & S5 dalN.m.

Tourner le vilehregquin, dans ia sans da rotstion de
dowx tours et 'immabiliser au P.M.H. par la pige
Mo, 361, '

Tourner la pompe pour obtenir uns levée de platon
de 5,70 mm ou 0,82 mm (Jeep XJ} et servor les
écrous de fixation.

CONTROLE DU CALAGE

Toumner le vilebregquin d'un tour treis quarts dang
le #ens de rotation, verifier que e comparateur
indique bien zéro au P.M.B. du piston de pompe,
puit amener ke vilebrequin au PM.H. st I'immo-
hiliser par la piga Mot. 861.

Le comparateur doit marquer une lavee de pisten de
pompe da 0,69 @ 0,71 mm ou 0,51 4 0,83 mm {Jeep
Xul).

Vérifier dans cette position les replres de distri-
butlon.

Remonter le houchon da tdta hydraulique muni
d‘un jaint neut.

REMONTAGE DE L'ENVIRONNEMENT
iParticudarltés) .

Comprimer le levier du dispositif de départ A
froid at remattre la chape & sa position initiale
wir ke sarecidble.

Levier en appui sur la chape, serrer la vis {1).
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' Adgler la tarslon de la courmle daltemateor.

Ramonter le support arriérg et le lixer en appro-
chant simultanément |es vis de fixation.

Brancher las canalisationt d'alimentation et de
rataur.

ATTENTION :

Ne pas intervertir (85 vis Creusas :
A - Alimentation {2 trous de v 4 mm} :

B - Ratour vers réservoir (1 orifee calibré + 1
filtre}.

B3230

TUREO DIESEL

Remontor le raceord darrivée de prcss:;aﬂ de sura-
Mrresreticary £ €,

Note : Sur ics pompes neuves fivrées par f¢ MPR,
une épingle obture o tuyuuierie de mise o 'mr
Hbre (D). Celle<ci est & retirer au montage de I
penpe sur rehicule.

REGLAGE DE LA COMMANDE D'ACCELE-
RATEUR

Ré&glar la pince sur 'arrdt de gaine de facon & compri-
mar la compansateur d’'snviran 2 mm, pedale d'acce-
l&ralion & fond de sourse.

Effectuar la purge du ¢ircuit de combustible.
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_ FONCTIONNEMENT

Il est commandé par une capsule thermos_ atigue,
soumise & la tampérature du liquide du cireult de
refroidissement du moteur.

De plus, ce digpositif sst couplé avec le levier
d’accélérateur,

A "arrét, moteur froid, ies ressorts (a) plocés &
Vintérleur du boitier, tendent un cdble (b} oui
déplace le levier de commande (c) en paosition
kAVANCED ainai que l¢ levier d"accéiération (d)
en positicn €ralentt accélirdy.

A la mise en route du moteur, la Tempérarure du
liquicte de refroidissement s%ladve, la capsule ther-
mostatigue (f] se dilate progressivement, compri-
me les ressorts, leg ¢ible (B et 1e isvier de com-
mande (c} se déplacent, le piston d'avance et le
levier d'accélération reviennent & leur position
initale,

Nota : Pour le calage de la pompe sur le moteur,
une chape {e) placée sur la oible {b), permeat d'an-
nuler les effets de ce dispositif.

3280

DEPGSE

Pincer les tuyaux en amont et aval da la capsule
[pinces Mot. 453-01) at les débrancher.

Déposer une vis at mettre & la place une tige file-
tée de ¢ € mm, lonqueyr 70 mm avec étrou et
bloguer |"écrou.

Déposar "'sutrs vir et mattre en place une deuxid-
me tipe identique avec derou.

Ensuite ddvisser simuHanémant les deux écrous ot
déposer le boitier,

g3iim

REMPLACEMENT

A |"aide d'une doullle de diarmétre extérisur 26 mm
et une massette, donnar un coup sec sur I'écrow,
pour la dédbloguer.

Ensuite, a l'aide des becs d’'une clé & fourche,
dévisser I’&crou & créneaux, sortir la capsula ther-
mostatique et son joint.

.-'Ff'f'r T

. j

Hx,_‘______ |
[T
|.
I‘- - —

Ai3a2




ALLUMAGE-INJECTION
Dispositif de départ a froid-Démontage-Remontage - Bosch J8S-852

Démontage-Remontage

Au remontage : Au rampntage, introduire sucosssivemont aur le clble
leg p@ces humérotdes de | 4 &

Fixer le corps de la capsule dans un étau muni- .

da mordaches.

Mattre en piace successivament :

— un joint torigue neuf ;
— la capsule thermostatique ;
~ I'éerou & créneaux et le bloquer,

93275

Visser les tiges filstées sur e corps de capsule.

Présenter le coms de capsule sur le support et
REMPLACEMENT DU CABLE DE COMMANDE assembler les deux demi-corps en vissant simul-

tTanément les seraus sur les tiges filetdas.
Deasserrer les vis et sortir e serre-cible et g chapa. : :

_ ) Rermplacer successiverment chaque écrou et tiga
; Sortir le cable et séparer |es divers &léments. Tiietée par les vis d’origine.
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REGLAGE

Vérifior que le levier {1) viannent bien en contact

sur la butée (2}, sinon, dessarrer la vis {3} et tour-
ner la chape [4) de 1/4 tour.

i LR |
e Nt -ty i
At

L oy

Tourner le vilebrequin de 2 tours, sens de rotation,

et l'immohilser au P.M.H. compression cylindre
n° 1.

Pousser e levier {1] (fldcche] jusgu’au point dur.

Vérifier la garde entre (2) et (1}, G = 0,5 mm
{réglace vis (71). .

Déterminer la températura de la capsule {tempé-
rature f'eau du clreult aprés un minimem de
2 h 30 d'amrét du mataur] et déterminer les cotes
de réglage ¢A% et 4B ¢n fonction de la ¢ourbe
ci-aprés.

Exemple de réglage & température amblanie de
22*C.

Cote «A» = 5,9 mm
Cote «B» = 3,6 mm

Placar une Epaisseur de cales de 5.9 mm {cote
kA% entre le fevier de commande (1) ot sa butde
{ne pas tenir compte des 0,5 mm de Jeu}.

Tendre le cAble et mettre gn contact la chape {4}
at |'grrét de cdble (B} sur le levier (1).

Retirer les cales da réglaga et vérifisr gue le jeu
entte la butée (2) et le kevier {1} correspond
hien & la ¢ote €A», sinon effectuer la correction
nocessaire.

Placer une épalsseur de cgles de 3.5 mm (cote
fH») entre le lavier d'accélérateur ot sa butée de
ralent].

Deserrer la vis de rotule (6) et amener [a rotule
en contact avec la leviar de commande, puis
resserret.

Retirer le jeu de cales de réglage et vérifier que le
jew entre le levier d'accélérateur et sa butée de
ralenti corresponde A la cote @By, sinon effectuer
la correction nécessaire, :
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Réglage

Valour Har snlax en mm

l

7

0" 10" 20" 307 40° H0° 60°

Température da la copiula an “C B3 4405

Exemple de relevé de cotes en fonctian de la tam-
pdrature da la capsule.

Températura de Cote A Cote B
le capsula & Mm an rmm
inférioure 8 18°C 6,5 4.b
22°C 59 3.5
25°GC 5.5 2.7
30°C 4.75 1.5
35°C 4 0,2
A0° G 3,25 0

Eifectuer e contrdle des régimes.

CONTROLE DES REGIMES

Faire chauffer le moteur & se température normale
da fonctionnement.

Véritier que la |levier d'accélérataur st le levier
d'avance automatigue sont dien lérés et sur leurs
buté&es respectives. '
REGLAGE DU RALENT

Vitesse da ralenti : voir «Caractéristiquess.

S une rectification 8'impose, agir sur la vis de
réglage (7).

Aprés rectification du régime de ralenti, vérifier
de nouveau |z cote (B).
CONTROLE DU REGIME MAXIMUM

Moteur chaud : accélérer & Tond, levier en butée
sur la vig {B).

Le rigime de rotation doit correspondre aux tolé-
rances prescrites.

Le vis de butée de vitesae maxt {§) étant plombéde
d'origine par une toucha de lague vamia saucuna
retouche n'ast admise, sauf powr |2 spécialiste du cen-
tre injection {C.1.A.).

T S P, . . —— ot m— = om, .
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Moteur Turbao

6
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1 = membrana

2 = écrou de réglage
3 = exe de guidege
4 = lovier de hutée

Le moteur ast alimenté par une pompe dinjection
éguipée d'un correctaur «LDA» qui régle le débit
de la pompe en fonction de la pression de sura-
Himentation.

DESCRIPTION

La correcteur ¢LDCA» comporte ung membrans
(1} qul est soumisa :

— & la partie supérieure & la pression du collec teur
dadmission,

— 4 sa partie infériaure A ia pression aimospherique,
ou un ¢orrectaur altimatriqus (Jesp XJ).

Un ressort {5} maintient |2 membrane en pﬁitiﬂn
débit diminué.

ressort de compression
axe de réglage
bague de réglage de débit

~ e
1 u

L &crou {2} régle la tension du ressort (B et permet
d'ajuster la débit an fonction de |a pression de sur-
alimentation,

Nots : Les réglages de In pompe sont plombis par
une touche de lague, tout déréglage est interdit
sauf pour ls spécialiste du centre d’injection.

FONCTIONNEMENT

De fagon & lmitar les émissions de fumés & la re-
prise ou aux bas régimes & pleine charpe, ¢ correc-
tour 2L DAy limite ledébit de |3 pompe d'injection.

Dé: qua |a pression de suralimentation agit sur la
membrane, ceileci sa daplace entrainant las axes
de réplage {6) at de guidage (3), le levier de butée
(4) pivota, parmattant sinsi la déplacarment da la
bague de débit [7) vers le sens augmentation du
debit.
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ALLUMAGE-INJECTION

JBS Turbo

Shéma de circulation des gaz turbo- Bosch J8S-852
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Caractéristiques
Véhlcule Montage Type Moteur
RENAULT 5 BHE B-C-5404 FEM..720
EXPRESS BH F 404 FEM..720
RENAULT 9 1§ | 424 ’ FEM..700
RENAULT 11 na B-C-5ar4 FaM..700
Déslgnation Murque et Type Indioatione particulléros

Pompe d'injection

BOSCH
VE 4/8 F 2400 RS95

Calage do la pompe
(moteur au P.M.H. lsvee
e pision de pompe)

0,65 + 0,02 mm

Fompe rotellve a pision unigue, régulateur
mécanique & ferce centrifuge, avanca
automatigue bydraulique, dispositif da départ a
froig hydraulique commandeé dleciriquermant at

arrét glectromagnétique.

(ralenti accélérd)

Porte-injecteurs BOSCH
KCA 305 44
Injectaurs BOSCH + 8
OGN DSD 589/ Terage 130 _ - bars
Fillre & combustible BOS5CH Bl| Eisment filtrant & monlage rapide avec
décanteur d'eau Incorporé
ROTODIESEL || Avec pomps d’amergage incarporke.
FURFLUX El| Avec pompe d'amorgage incorporéa et
réchauffage du gazole.
Mota : & partir de 1987 tes véhlcules sont -
aquipés de filtres avec réchautfeur de gazols
par la circull d'sau du moteur.
Tubes de reidslement — 1 gxtérigur & mm
& intgrleur 2.3 mm
Languelur 275 mm
Tharmoskat CALORSTAT Coursa 7 4 8.5 mm entra 30° at 67°C.

Tharmo-contact
d’allmentaticn du circuit
_avance depart a frod

EATON 60°C (3

Tampérature d'encienchement ;

circuit farme = 50 £ 3°C (1) 65 £ 3°C (2)
Température da ddclanchamant

circuit ouvert = 40 + 3°C (1) 55 £ 3°C (2)

Avance départ a froid

Incorporé sur

Temps d'action de &,30 minute 2 + 20°C

la pompe a 2,45 minutes a — 20°C.

Tharmo-élément sur Rasistance = 23 ohms.

d'injac‘tiﬂrl
REGLAGES CONTROLE DU CAL AGE (sur station diagnostic)

Regime valeur de cébut
d‘ﬁq;nc?i?m Hatanti d'injaction

Ralemti. .. ... ... ... .. 850 + 25 tr/min l trimin Avant P M.H.
Ralenti accélérd. ... ... ... .. 1180 3 5O tr/min 80SCH
Vitesse maxl. ............. 5300 4+ 100 tr/min vE .. Ros | B850 + 25 11,5% + 1
Opacité des fumaes
Valeur homoiogatlon. .. ... ... .. 1.2!]“"1 T 29 %% Lecture aflectuée avec Iam'pe stoboscopigue  sur
Maxilégal. . .. . e aM-T. 25 a4 repéras volant motaurfcarter d'embrayage.
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Eclatés - Couples de sarragse {an daN.m}
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Dépose-Repose

- OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mtot. 856 Suppor de comparateur
Mot. 851 Pige de point mort haut (plus courte de 40mm pour B -C - F - § 404)
Mot. 996 Quitll d’immobdisation de la rgue de commande dg [a pompe d'injection
Mot. 10563 Extracteur de la rove de commande de la pompé d’injection
Mot. 1054 Pige de point mort haut jremplace Mot. 861 sur B-C - F- 5 404)
DEpose ; Datendre |a courraie ce alternateur,

NOTA : Sur les vehiculestype B - C - F - 5 404, il
ast nécassaira da dabrancher et déposer la fitre a
carburant pour la dapese da la pormpe d'injection.
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Dépo

se-Rapose

HBoita de vitasses an Séme, iwe_:r te roue avant

droita,

Tourner la rous pour ameaner & moteur au P.M.H.
cyl. N° 1 {cOtéd volant), (contrdlar evec la pige Mot
1054).

Fixer la cale d'immohbilisation Mot, 298,

Dasserrer I'écrou de "arbre d'entrainement de la
pormpe jusguan ras des filats.

Manter ['extracteur Mat. 1053 sur e pignon de
pompe ot dacaller & pignon du cina. Ne jamals
montar d°arrache pranam sur jes dents au
pignon.

No pas frapper avet un marteau pour décoller le
pignon {détérioration interne de la pompe),

T
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Dépose-Repose

" CALAGE - REPOSE

Viesar & la placa du boushon {1] le support de

comparateur Mot. 866 et flxér un comparateur
muni de l'embout.

Sur I'arhre d'entrainament wvissar un contre-Acrou
et LN &Croul,

Serrer le cantra-derou sur Féerol sans dtre & fand
da filets. :

Tourner |'arbre de pompe. ssna de rotation (Flé-
che), pour déterminer le P.M.B. du piton.

Dans catte position ajuster e comparateur 3 mi-
course de lecture et régler le cadran a zéro.

Tourner farbre de pompe (sens de rotation) pour
amaner la clavette juste avant ["axe de la sortie
N 1 au P.M.B. du piston.

Dépoger |"4crou at la contra-éerou (2],

Selon ['‘équipement d’injection, fo pignon de
commarxie da la pompa a2 une position différen-
te ; il comporte deux repdres de position {B pompe
BOSCH, R pompe ROTO-DIESEL) et deux rainu-
res dg clavettes orientées différemment.

B : Repére pour pompe BOSCH ;
R : Repére pour pompe ROTD-DIESEL ;
C . Ranure de clavetta & utiliser.

BTAE-2

Mattre en place la pompe en faisant coincider la
clavatto avec son logement dans fe pignon {Rep, ).

Mattre les rondelles et vig de la brida de fixation
gans les bloguer.

Poser la rondelle et I'écrou de fixation du pignon
at lg sprrer 4 B daMN.m.
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Dépose-Repose

Touwmer ke vilebrequin, dans le sens de rotadon,
de dsux tours et {"immobilizsar su PM.H. par la
piga Mot. 1054.

-~ f “-.“H\
Ry S
ey ) {i ; “\_\_‘
a7 125 TN ﬂ -

Tourmar la pompe pour obtenir une levds da
piston da 0,865 mm st serrer lss dcrous de Fixation.

CONTROLE DU CALAGE

Tournes le vilebrequin d'un tour trels quarts dans la sens
de rotation, véarifier qua la comparateur indique 2éro au
P.M.B. du piston de pompe, puia amener I vilebreguin
au P.M.H. at I'immokiliaer {outd Mot. 1054). Le compa-
rateur doit indiquer une ievée de piston do pompe de
0,83 &4 0,7 mm.

ATTENTION : Le mauvals rdglage de |3 tensian de
la courrcia crantée influengant la catage da |2 pom-
pe, il mt ndosssaire de fe vérifier npris une ratouche
de |a tanslon de la.courrpie (voir M.R, F (D}
chepitre «Réglage de la courreie de distributions).

REMOMTAGE DE L'ENVIRONNEMENT

Remonter le bouchon de téte hydrauligue muni
d’un jaint neuf.

Mattre en place le support arridre et le fixer en
approchant successivernent les vis afin de ne pas
mattre la pompe en contrainte.
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Dépnu»—ﬂapﬁsa

Aetendre la courroie de 'alternateur (voir MR,
F (O}, chapitre & Réglage tension de la courroies!.

Brarl_chu' les canallzatlors d'alimentation et de
retour.

ATTENTION :
Ne pas intervertr les vis creuses :

A - Alimentation {deux trous ¢ 4 mm]).

B - Retour vers réservolr (1 oriflee callbrd + 1
filtre}.

aM20

Mottire #n place lea tuyauteries de refoulement.

Rebrancher ;

— Les fils d'alimentation élactrique du stop et du
systéme de départ & froid.

REGLAGE DE
RATEUR

La COMMANDE DACCELE-

Positonner I'spingle {1) de ACON 4 SOMPHAMSer 18 com-

pensateur (2) d'environ 2 mm, pédale d'accdlérateur &
fond de course.

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE MOTEUR
FROID

{Température d'eau inférisure & 30° ).

Mettre en place le cdhly, I'arrét de gaine et l¢ serre-
cable (1}.

Poussar l& butée [2) & fond de course, tendre le
cdble, mettre le serrecable wn contsct sur |a
butée et le serrer.

Effectier la purge du t'.:.iI'EIJit de combustible.
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Fonctionnament

LS

[ hoe

B IHAT

FONCTIONNEMENT

Lin systérna & commands hydraulique comportant un
clapat (1) et une capsule thermoatatique (2) augmenta
la pregaien detransfert ainal qua le dévaloppement de
I'avance automatique pendant la rotation & froid du
maoteur.

. La capsule tharmostatiqua (&) en se dilatan ouvre le
clapet (1) rétablissant ainsi 12 pression de ransfert at
V'avance automatiqua normals. '

Lz retablissement de la pression de Iransferi normale
93! provoque par .

— L'aimantalian électrigue de la capsula {2 qui
5'afablit apres la mise en marche du moteur, dés que
ja tempearature d'eau attsint S0°C ou 85°C (selon
typa de tharmo contact).

Seiton la tempdrature, le digpositif §'élimine aprés 30
gecondes 4'2 minutes 45 secondes d' alimentation
alactrigus.

— Lafemporature 4a rayonnement et du carburant (au-
dela de 35°C le dispositif asl annulé).

— La rg_qima du maoteur ay-ggla de 2 000 trimin

s

CONTROLE DU FONCTIONNMEMENT

Al dapart A freid au ralenti, le moteur est bruyvant et a
tendance & «CLAQUERM.

Aprés plusieurs minutes de fonctionnemeant, moteur

. presque chaud, les «claquements- disparaissent : ¢'est

l& signa du beon fonctionnement du systdéme.
REMPLACEMENT DE LA CAPSULE THERMO-
STATIQUE

Débrancher le fil d'alimantation ot dévisser la capsule

thermosiatique: (1). Le ressort, rondelle butés at tiga
poussoir {2) restent en place.

Au montage :
— Monter un joint meuf.
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Le réglage &t le contrble dez régimes doivent
Btre effectuds moteur chaud aprés arrét du moto-

vantilateur, »

REGLAGE DU RALENTI

Vitesse de ratenti : 850 + 25 tr/min.

Si une rectification s'impose, agir sur la vis {1).
Nota : Rechercher le régime ol les vibrations du
moteur sont lea moina importantes,

REQLAQE DU RALENT! ACCELERE

Motsur chaud, le coulissaas {2} doit dtre revenu
sur 13 butée minl :

— Jeu entre le serre-cible et le coulisseau
1+480.5mm

Pousser & fond fe coullssaau (2], I régime dolt
atteindre : 1150 £ 50 tr/min. | .

S une rectification simpose, agir sur la vis molle-
tha (3).

CONTROLE DH} REGWME MAXIMUM

Moteur chaud : accélérer & fond, lavier en butée
wr la vis 1_4}.

La rigime da rotation doit &re compria entre
5 200 et 5 400 r/min maximum,

La vis de bubée de vitesse mazai {4) Etant plombée
d'arigina pi#ir une toucha de lique vermnie, ducuna
retouchs n'ost admise, sauf pour le spécialiste du
contre dinjectlon.
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Véhicule Type Moteur
TRAFIC Pxx4 ssu720 B
' Pxxd 88U 722 |
~ MASTER Qxxd (8140) S8U 730 Motaur N° 1 & 344482
Rxx4 (8140) 58U 731 Moteur N° 344483 a 512880
Moteur N° 512961 — ...
Marqus &t Type Indleations parilculibras

Désignation

Fompe d'injection

BOSCH
VE 4/9 F-1950 R 22/3 [}

VE 4/0 F-1880 R 22/4 [§}
VE 4/9 F-2100 R 2212 H
VE 4/9 F-2100 R 22/5 5}

Pompe rotative & piston unigue, régulataur
meécanique & force centrifuge, avance
avtomatigue hydradlique, amrét electro-
magnatiqua.

Porte-injsctaurs BOSCH
KBE - 68 S5 414
Injecteurs BOSCH Taraga 125 4+ 5 barg -
ON G50 193
Tubes de refoulemeant @ extérieur B mm’
F intérieur 2,5 mm
Longueur 520 mm
Ordre d'Injection 1-3-4-2 1 cdte distributian

Calage au point mort
haut (blocage par pige)

Lavee du piston de pompe d'injestion :
1,10 + 0,05mm

Filre a sombust/ble

PURFLUX cu BOSCH
ou ROTO BIESEL

Avac pompa d'amorgage incorporas

REGLAGES

Ralend. ... ...............

vitgsse mexi: . ... ... .

Opacita des fumees :

Valaur homaingation. ... ... . .

Maxi lagal :

— Transport marchandises .
— Transport personnes. .. ... ..

700 + S0 tr/min

4300 & 4 400 w/min
4 800 & 4 700 trfmin

1,481 . 45 %

2 5M1 . 54 %
g M1, g5y
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot 49 Extracteur de plgnon &t roulsment

Mot, 8648 Support de comparatsur

Mot 809 Cté pour #crov de pompd d’injection

Mot. 910 Jau de deux piges de P.M.H.
DEPOSE Nota : Pour faciliter I"accds aux fixations de la

pompe, il st préfirsble de dépossr :
Débrancher |a batterie, | ~ ta jauge d"huike (7}, 9
_ — la twbha gulde de jauge d'huile (B),

Débrancher le fil da stop {2), te cdbla de comman- — la raniﬂlrg, jaug
de d’accbltrateur (3). — le carter de protettion sous e moteur,

- Débbranchar ez canslisatiors d'alimantation et de
retour du carburent (3).

Déposar les uyauteries de refoulement (5],

Dépaser las vis da flxation du carter da distribution.

Dénoser le cartar da distribotion (B),

Tourner le vilebrequin & Vaide d'une clé sur la vis
de fixation de la poulie ou bolte de vitesses an
4ime, lever une rous motrice.

Tourner la roue pour amener le eylindre N° 1 du
moteur (clté distribution} s point mort haut, ou
tourner le mwoteur par I'écrou sur poulia de vile-
beacuin,
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Dans cette position, vérifier que :

— la rapéra aur la rous d'arore & cames {A) soit
dans I'axe du bossage (B} réalisé sur je couvre-

ATTENTION : Cartains moteurs sont équipés d'un
Index (H} & repé&rage P.M.H. sur le carter volant, en
rampistemant du rapere de |a poulie de vilabraguin.
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Saerrer (e moyeu (J} dans un étau muni de morda-
chee, desserrer i"Scrou et & 'aide d'un sxtrecteur

Mot. 4% décoller le moyeu et |2 déposer.

Au remcntege, ne pas cublisr la clavatte, Serrer
|'écrou au couple préconisé,

REPOSE

Faire tourner lg moteur dans le sens contraire de
s4 rotation, puls revenlr en sens normal Jusqu'a
obtenir sur une soule ligne, I'axe de la raue d'an-
trainement de pompe {Al, le passage de pige de
calage de pompe {B) at la vis supérieurg du cou-
varcle de prise de force (C),

Orlenter |a double dent du détrompeur {D) de Iar-
bra da pompe d'injection face 4 la portée de joint
{P}.

40 -1368

MNota ; Dans cette position, le piston de la pompe
d'injection s¢ trouve au P.M.B. ce gui facilite fa
reposs de la pompa,

Présenter la pompe d'injection sur la mataur, la
goujon supéreur (G} de srrage de kb pompe au
cemtre de la boutonniére. L assemblage dail étra
obtenu sans difficulss.

Lz pompe d‘injaction en pleca, mattre leg ron-
delles et &crous do fixation sans les bloquer.
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CALAGE

Si la pompe en ast dquipbe, amener e levier de
commande du comrecteur manuél d’avance, en
position de repos (R),

Dépmser la bouchon (E) situé sur le couvercle de
la pompe d’injection.

|- E ‘f
oy
HI

ke

Visser dans |e logement du bauchon {E) le support
de comparateur Mot. 856 et fixer un comparateur
{G} muni de "'embout.

Régler le comparatesur & mi-course de lecture at
par ratation du moteur dans les 2 sans détermi-
ner le P.M.B. du pistan de la pompe et régler le
cadran a zéro, '

Tourner le vilebreguin dans ls sens de rotation
Jusqu’a engeger la plge Mot. 810 sur la poulie
da vilebrequin ou sur le volant moteur [A).

Dang cette position, orienter la pompa d'injec-
tion pour cbtenir une lavées du plston de la porps

. de 1,10 mm.

Blogquer lea écrous de fixation de la pompe d'In-
jaction,

CONTROLE

Enlever 1a pige Mot 810, effectuer 1 tour 3/4 de
rotatien du vilabraeguin, puis en taurnant douce-
ment, varifier te point zéro du comparateur et
immobiliser de nouveaw su P.MH. par la pige
Mot. 810, '

Verifier [a lavée du piston de pompe d'injection
qui doit &tre de 1,064 1,15 mm.

Entever {3 plge Mot. 910, le support Mot. 856
at la comparateur.

Remonter le bouchon de téte hydravligue muni
d‘un joint neuf,
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REMONTAGE DE L'ENVIRONNEMENT

Brancher les canalisations d‘alimartation et de
rtour e carburant.

ATTENTICN :

Ne pas intervertir les vis creusas -

A - Alimentation f{deux trous de ¢ 4 mmj}.

B - Retour vers ré&sarvnir [un orifice calibré 4+ un
filtrel.

Remonter :

— Le cihle de commande d'accélérateur &t régler
la vis d’arrét de gaine sur la pompa de fagen 4
coemprimer le compensateur Jd'eanviron X mm.

- Les tuyauteries de refoulerment {2},
~ Lo boitier raniflard {3).

— Le carter de distribution {4).

— La easquettie ant-brult (1).

Rebrancher Jz batterie.

Effectuer la purge du circuit de combustibie,

CONTROLE DES REGIMES

Faire chauffer e moteur & sa température nor-
maie de fonctionmement,

REGLAGE DU RALENTI

Vitesse de ralenti ;voir ¢ Caractéristiquess,

& une rectification «‘impose, agir sur la vis de

réglaga {1}. . _, S
ALY T :
= 'ld?i
CONTROLE DU REGIME MAXIMUM o= s
| ";;}_E‘ ; f!i '-_;_!{_:;
Moteur chaud ; accélérer & fond, lsvier en butée L s -

sur la vis {2].

Le régime de rotation doit corresponcre 3uX to-
rances prezcrites.

La vis de butée de vitesse maxi {2} étert plombée
d'origing par une touchs de lagua varnie aucune
retouche n'est admise, sauf pour le spécialiste du
cantre injection.

+¥
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Veéhlcula Montage Type Moteur
RENAULT 18 1] 1344 - 1354 - 2354 J8s. 711
RENAULT 20 oA | 1276 B52..700
RENALULT 21 1] L 486 - K 486 - S 488 JaSs. .70
REMNAULT 26 1] B 206 | . JBS. 706
TRAFIC K Txx3 852..750
Pxxd 852,720

MASTER (1] Rxx3 J8S..330
JEEP B Cd7 - CJB J8S. 800
Dégignation Marque &t Type Indications particuliéres

Pompe d'injection ROTC DIESEL Pompe rotative & distibuteur unigue. muni de
DPC R B443. . gaux pistons de rafoulamant, ragulateur

Voir [ableau affectation mecanique A force centrifuge, avance

autormatique hydraulique, disposilif de ralent;
accelara & froid automatigue et arrét
slactromagnalique.

Calage de la pompe ' 1,40 ou 1,80 mm ou cote «Xs Sur pornpe
P.M.H. ' {voir tablaau affeciation)
Biccage par pige
Porte-Injecteurs ROTO DIESEL
RKB 45 S 5456
Injecteurs ROTO DIESEL
@ FoN osDC 6751 Tarage 118 *© ; bars écart maxi 8 bara

[l RON QSDC 6751 C

Filtre & combustible ROTO ﬁIESEL Avec pompe d'amorgege incorpoida.

Nata : A partir de 1987 le filtre est squipsé d'un
réchaufteur de gazale par |e circuit d'eau du
moteur.

Tubes deé refoulement ' [ exterieur @ mm
) intérsur 2.5 mm
Lengueur 330 mm

Elément thermostatique CALORSTAT Course 7 & 8,5 mm entre 30 et ¢7°C
ralgnti accalara

REGLAGES CONTROLE DU CALAGE (sur station diagnostic)
H.E.*Elr"ltl'. Y Prrarr et "'u"DIIr' tableau Régime Valaur de ddbut
Vitesge maxi..................... Voir tablkau df':_'mcli‘? Balenti d'injection
1 i

Dpacité des fumées Rjsclien trfrin Avant P.M.H.

1,111 36 09
Valaur homolegation. ... ... g 4 4aM-1. 44 a4 750 + SO 95 + 1°

i - L, Kot 5 488 850 50 9.5 1°

Meai légal ..., 2™ 55 0 2 = =
{Trafic et Master transpart
marchandises).. . ... ........... 2,8™7V. &4
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Vehicule

Type

Pompe d’injection
ROTO DIEIEL DPC

Yaleur de
calage

Ralenti en

tr/min

Yitesse maxl

an tr/min

Renault 18

1344
1354
2354

R 5443 08D B

R 8443 061 B
R 8443 062 B

1,40

R 8443 130 A

R 5443 131 A

R 8443 132 B

A 8443 A 132 B

H 8443 138 A Mod DS
R 8443 139 A Mod DS”

1,80

750 £ 50

4750 @
4 GO0

Henault 20

1278

"R 9443 000 A

A 8442 D61 A
R B443 D82 A

1,40

A 8443 130 A

R B443 131 A

R 2443 132 B
R843 A132 R

R 6443 138 A Mod DS*
R 8443 139 A Mod DS"

1.80

—_

750 ¢ 50

4 7%0 a
4 900

Renault 21

L 486
K 488
S 486

Renault 25

M 85443 4 400 A
R 8443 A 401 B

1,80

R B443 B 402 B

Latg (X} &Ur pompa

B50 + 50

4750 &
4 900

B 286

R 5443 A 400 A
A a443 A 401 B

1,80

HB443 B 402 B

= ote (X} gur pompe

720 + 50

4 750 &
4 300

TRAFIC

Txd
Pxx3

R 8443 Q20 A
H 8443 091 A
R 8443 092 A

H 8443 083 A

1,40

R 8443 140 A
F 8443 141 A
R 2443 142 B
R 8443 A 142 B

R 8443 148 A Mod D3
R 8443 149 A Mod DS”

1,80

AE443 B 143 B

ote (X) IUr pompe

800 + 25

4 250 &
4 400

MASTER

JEEF

Rxx3

RB443 140 A

R 8443 141 A

R 5443 142 B

RAB43 A 142 B

R 8443 148 A Mod DS*
R 8443 140 A Mod DS*

1,80

RS5443 B 143 B

Cote (X} 2ur pormps

800 + 25

4 250 a
4 400

)7 - CJ8

A 8443 180 A

A 8443 191 A
R 5443 182 B

RB8443 A 152 B

1,80

750 t 50

4 750 &
4 900

Nota ; Les pompes d'injaclion plaguées =Mod DS« et repérées aur le tableau par un «*» sonl des pompea d'erigine
080 2 062 A ou B &t 090 2 093 A madifiées fsupprazsion de Ia fonction avance faible charge), il @st donc impératif
da les caler 4 1,80 mm.
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SUURCALEUR HYDRAULIGUE A COMMANCLE PAR BOISSEAU

Leg REMAULT 21 ot 256 DIESEL avec équipsmaeant
d'injection ROTO DIESEL sont équipées d'uné pompe
d’injaction avec surcalaur hydraulique a commande par
boiszeau.

Cotte pompe sa différencie extérieuroment de [a
prévédente par ; un boiasesau d'avance faibls charge {1}
relig au levier de ralantl accéiéré & frodd (2) par une
biellette ds liaison (3).

Moteur froid

La sonde themmostatique améns le lavier (2} an poaiticn
ralenti accélérd.

Par I'ntermédiaire de la bieliette (3). le boisseau (1) est
placé en position circuit ouvert, le méplat (5} met en
communication 1as canaux (4) &t (8).

Le casburant, sous pression de transfert cdte piston {7),
ast anvoyé directement gans le carler supérieur.

Lé piston {7) vient en appui sur le beuchon (8), ce qui
permet un supplément d'avance d'anviron 1,3° (soit
anviron 3° moleur).

8
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Motew chaud

Lors de ['&hauftement du moteur, la sonde
tharmostalioue 1ibére e levier da ralenti accaléé (2).
La bisbetta (3) déplace 1'axs du boiesaau (1), le meplat
{5) n'ast plus en regard avec les canaux {4 ot [B).

Le carburant sous prassion detransten déplaca le piston
(7} Imité dans sa course per le circlip (8} gui vient en
butée sur la chemise (10), Sliminant ainai & supplément
d'avance obtenu moteur froid.

R TR




ALLUMAGE-INJECTION

Pompe d'injection-Particularités - Roto diesel J8S-852

17

CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION PAR LE COUVERCLE

A partr des pampes indice B, ex. :DPC AB443 R 402 B,
la méthoda da calega e’sffactus avas un nauvel dutil-
lags qui est & placer sur e couvercle de la pompe,

L& couvercle de pompe comporte une cheminge de
calage {A) munie d'un bouchon d'ocbturation.

A

+ DR -
MUTEWR  FRb
IR 16 A

0124

! caw
|Lucas ﬂA}d’ﬂtmm:m

TN A D] BRCEdadl ] ABE
LCHE Moo
P— —_
SERIE N* MANNA | = FRANME

Sur ces nouvelles pompes, |a valeur de levee de pige
(valaur propre a chaque pompe} est gravée sur e
bouchon d'shiurallon (2). Cette valeur correspond a la
valaur de calage sur moteur gu PMH.

e nouveau systdme d'un emplol plus aiss .
— Suppresslon du renvol d'angle
— Suppression de I'sclipgage de la pige

— Suppresslon de la vidange du corps de pompe pour
un contréle de calage

néceagita I'utilisation d'un outillage approgrid Mot.
1078 comprenant :

— Line pige {B) d'une dimension 1rés précise dongueur
Y = BE,S5 &+ 0,001 mm}.

— Un support de comparateur (D).
= Un comparateur (E) 4 course longue de 30 mm.

- ai2ms

NOTA : Certaines pompes pauvent possddar sur le
couvercle une stiqustte cocs 3 barre. Ce systdme
ast uniquamant vakable an montage using avec un
outillags adapts.

Le bouchon d'obturation, compordant {a valeur de
calage, estblanc d'crigine ot bleu loreque la pompe
a &t révisée par un LR ou agent CAY. AQTO
DIESEL.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 854 Cutil d'immohilisation de la rowe de commande de la pompe d’injection
Mot. 861 Pige de P.M.H.
Mot 877 Oufillage pour calage de la pompe Roto-dlesel
Mat. 908-D1 Clé pour écrou de pompe d’lnjectlon
Mot. 1053 Extracteur de pignons de pompe d'injection {remplace. B.V1.28-01, B.VI.48,
B5.V1.859). _
Mat. 1079 Crutillage pour calage de la pompe Roto-dieast par 18 couvercle {indice «Bu).
DEPOSE Dépnser ln 16le de protection souws le motour,

Seion les wvéhicdles, pour déposer le carter de
distribution, il peut S8tre nécessaire de déposer
certaing organes pariphériques, s reporier au
M.A. «Véhicules.

Féhicules avee pampe de dircctian assistée fixée
sous Halfermateur,

1er montage

Desserrer los viv de fitation de Iz poripe hydrau-
fique ( fleches ),

Népaser la conirroie Fentrainemen! el resserer

les vis de fixation de la pompe hydrauligue,

Débrancher la batterie.
Cébrancher l2 commande d'accélérateur, le fil de
I"6lactro-aiment de stop et la cible du ralanti ac-

célére.

Débrancher les canalisations d'alimentation et de
retour du carburant.

Déposer |as tuyauterias de refoulement.

g
e
4 !h b TR
i
i
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Déposer les vis da fixation du carter distribution
ot le sortir.

B3zN

Enlever 1z bague entretoise ot déposer [a tole de
protection arriére, '

Tourner le vilebreguin pour amener le moteur au
P.M.H. eyiindre N° 1 {c&té valant). '

Dans-catte position vérifier que :

— Le repére sur la roue d'arbra & cames soit dans
{"axe du bossage réalisé sur ie couvre-culisse,

- |La repére sur la roue de pompe d'injection soit
dans I'axe du bossage de la pompe dinjection.

Ensuita, revenir en arridra d’'une dent.

Présenter la cale d'immobilisetion Meat. 864, en
tournant légérement |8 vilebrequin dans les deux

sens, ennapger la cale dans les dents des plgnons
gt la fixer.

Chsserrar 1'écrou de |'arbre d'smtrainement de
pompa jusqu’au rac des fllots.

Monter 'axtracteur Mot, 1053 sur le pignon de pompe.
Na jamais montar d'arrache prenant sur les dants du
pignon.

NE PAS FRAPPER SBUR L'ARBRE DE FOMPE POUR
DECOLLER LE PFIGMON (Dwstruction interne de |a

pompa).

Oacallar la pignen. du céine, erlavar 'axtractsur Mot.
1053, I'écrou et la rondadle de fixation du pignon.

Mot. 1053
o
N\

Céposer le carter de protection et le support
arriéra de |a pompes.

Erdever les écropus de fixation de la pompe et
ieurs rondelies. ;

sortir la pompe &’injectian,
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REPDOSE

Frésenter la pompe sur le moteur et [a mettre en
place an faisant coincider la clavetie avac zon

logerment dans le pignon.

Pompe en place, mettre les rondelles et écrous da
Ja bride de fixatlon sans [es bloquer.

Poser la rondelie ot 'écrou de fixation cu pignon et
le serrer au couple préconisé.

Déposer la cale dimmobillsadon Mo, 854.

R

Mat, B54 > di
- ol / | %ilﬁ»;'

CALAGE

(POMPE AVEC ACCES POUR LE CALAGE SUR LE
COTE).

l.a pompe comporte |

— sur lensemble rotatif un Vé de calage {B],

— sur la partie fixe interne, un circlips [(A) de
positionnemant et de guidage de pige pour
loctura au comparzteur.

Ce circlips est positionnd en usine 1 ne doit pax

#tre céplach.

Mise an place du support de comparatour

Composition Mot. 877,

— une pige de calage (1},

— una rondelle entretaise (2} (& ne pas mettre
quand e support d'accélérateur est Fixé sur le

bouchon d'accas),
— un support de comparateur (3) avec vis de

fixation et écrou moleté pour la fixation du

comparateur sur le support,

— un Bgrou de fixatlon du support {4,
— un renvei d'angle fixé sur be comparateur {5).
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AN g aviter des erraurs de mesure 10 du calage de pompe || est nacessaire dutiliser un comparaieur repondant

aux caractéristlgues sulvantes

La somparateur a utiliser dait
caractanstiques suivanies ;

— diamétre canon 8 mm.,

rMAponedre Aaux

— tyurge 10 mm,

— diamatre cadran maxi 80 mm.

4178

— Oraille de lixation centrée sur fond de boitier
comparateur ds fagon & garantir una maillsura
perpendicularite du renvol d'angle {5).

B4178_1

Dépassamant de Iz touche mcbile (cotg X) du canon
20 mm avec palte de fixation.

- T

Farmi les comparateurs homokiguss seuls les
comparataurs MITUTOYO et MICROS SANVOISIN qui
rapondant & ces caracteristiques doivent &ire utilisés.

Rappel :

Mieg en place du support comparateur.

54147-1

NOTA :

La rondelle {21 est & utiliser sur toutes les pompes ne
possedant pas de patte support accelérateur prise sur

& bauchon d& calage.
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Le pige eat munie dune épingle déclipsage [,
car la partie rotative de la pompe comporte des
rainures {R} dans lasquelies elle pourrait péné-
trer quand op tourne le moteur ou la pompe, en
dehors de la zone de ta rampa de calags.

Ensuite par rotatian de la pompe dans lgs deux
sers, déterminer |2 point central du Vé {Bl {valeur
la plus petite lue sur le comparateur] st réglar le
cadran sur z4aro., :

MNotar la valeur la plus basse ul:rtehua, exampla :
4 mm.

g4140 -1

ATTENTION ;

Le posrtionnement du circlip (A), déterming an
usine corraspond au dihut d'injection de {a pompe.
il et donc impératif de prendre toutes lay pré-
cauvtkans pour ne pas le déplacar.

Pour la mise en place du support, fe milieu du Vé
de raglage (B) doit coifncider avec I'alésage de la
pige du circlip funa dent avant P.M.H, compres
sion cylindre N° 1 cdté velant).

Deépaser le bouchon d'accés de calage,

ATTENTION :

NE PAS OUBLIER DE DEGAGER LA PIGE
AVANT DE TOURNER LE VILEBREQUIN
SINON ON RISQUE DE DEPLACER LE CIR-
CLIP ET LA RUPTURE DE LA PIGE,

. l.
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CALAGE

Déogaqer la pige : pour cela, tirer la pige et angagar
I'épingle fixée sur celleci, dans une des encoches
prévues B cet effet, sur l'écrou da fixation.

Tourmer [& vilsbrequin, dans le sens de rotation de
deux tours et arréter anviron deux dents avant le
P.M.H. compression cylndre N° 1,

Remettre |a pige en contact sur lg Vé du rotor de
la pompe. '

F I T
B "'!I'i’u'!’r:g.!;_l_r

L1y II'M':_#_.‘
T oress]

E4130 -1

Tourner doucement e vllebregquin dans le sens de
gasation, vérifier = point bes (zéro du compara-
teur, exemple : 4 mm} et immobiliser le vilebre-
quin au P.M.H. par s pige Mot. B81.

Exemple de calage & 1,80 mm

Tourner {a pompe pour phitanir une leves de la
pige da 1,80 mm soit ;

— axemple : 4 mm + 1,80 mm = 580 mm, tompa-

rateur. -

Serrer les écrous de fixation de la pompe.

CONTROLE

Dégsger la pige Mot. 861 du vilebrequin at |a Ip:igu
de calages.

FAIRE TRES ATTENTION QUE L'EPINGLE

D'ECLIPSAGE EST VERROUILLEE DANS UNE
ENCOCHE OE L’'ECRGU,

E{fectuer deux tours motaurs.
Arrétar deux dents avart le P.M.H.
Déverrouiller la pige du comparateur,

Tourner lentement pour contrdier la point zém,
puis jusgu’d l'engagerment de la pige Mot BT
dans le vilebrequin,

La valeur doit e entre 1,78 et 1,82 mm.
Corriger 5i nécessatre,

Vérifler dans cette position les repéres de dis-
tribution :

_ arbre B cames ; {repére sur roue dentée dans
I'axe du hossage réalisé sur le couvre-culessel,

— pompe dinjection ; (repére sur roua dentée
sersiblerment dang "axa du bossage sur la pom-
pe d’injectiont.

Nota . Entre les deux repéres des roust dentdes

il dolt y avair vingt ¢reux da dents sur la courroig -

crantée,
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CALAGE
(POMPE AVEC ACCES PAR LE COUVERCLE])

La pomps comports

— Unecheminga de calage (A) places sur e couvercle
de pompe sur laquelle vient repeser la plge da
calaga (B). _ '

— Un plon [C)} est soudé sur ke mior de |a l&te
hydrauliqua.

Sur la bouchon o'accés latéral de pompe est frappée
la valeur de lavés de pige correspongant au calage da
la pompe au PMH moteur,

NOTA : En lournant I'axe d'entrainemeni da la.pomps,
dans le sens de rotation. le pion eniraine 13 pige ds
calaga pour une course de 18 mm environ.

Mise en place de |'outillage Mot. 1079

Composltion Mot. 1079

— 1n4a pige da calage (B}, celle-cia un diamaire aliégé
en partie centrale qul tul permet de se deplacer
latéralement en cas de iotalion inverae de la pompe.

- Un suppart de comparztaur (D).
— Un comparataur course 30 mm [E).

riss

— Déposer l= bouchon d’'aceés &t 300 joint.

- Plager |z piga (B) dans la chaminés de calages (A)
gt s'assurer quielle n"est pas en contact avec le pion

(€).

-~ Metire an place lo support de comparateur (D) sur
la chaminee {A) 6t |e fixer.

— Préaanter le comparataur {E) sur & support ot lg
serrer A une course de 0,2 mm.

— Régler |l cadran du comparateur & @ mm.

Mot. 1079
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Tourner 'arbie d'ent@inement dans (e sens da mtation,
el vernifier que |a lovde de pigs &5t d'environ 18 mm <t
qu'apres celte course la pige et le& comparateur
raviennant bisn & Z&ro.

Tourner 'arbre d’'antrainameant dans le spns de rotation
Jusqu'au dabut de IBvee du comparateur.

Présenter e pompe sur le moteur et |a mettre en place
en faisant coincider la clavat® avec son logemant dans
la plgnomn.

Pompa an place, mettre las rondalles st acrous de s
bride dg fixation sans [ss bloguer.

Poser [a rondelle et I'acrou de fixation du pignon el le
sarrar au couple préconiad,

Deposer la cale d’immobilisation Mot. 854,

Wot, A54.

B4128

Tourner doucement lg vilebreguin dans le sens de
rotation et I'immobiliser au F.M.H. par la pige Mok, 961,

Tourner la pompe pour obtenirune levée de la pige
cerregpondant 4 la valeur figurant sur le bouchon
d'accés latéral.

Exemple de Calags : cote X = 8,48 mm

94259

Serrer les écrous de fixation de a poimpe.

CONTROLE

L]

Dégager {a pige Mot. B61. ot dans le sens de
rotation ;

Effectuer un tour trois quart de vilebreguin.
Virifiar le zéro du comparataur.

Tourrer lentement jusqu’ad I'engagement de |2
pige Mot. 861 dans le vilebreguin.

La valeur de levée doit &tre de -

axempla : 6 88 £ 0.04 mm.
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Corriger si nécessairm.

NOTA : Aprés toute correction effectusr da nouveau
un contrile.

Verifler dans cetie position les repdres de digtribution

— arbre & cames ; {repéra sur roua dentés dans |'axe
du bossage réalisé sur le couvre-culasse)l,

— pompe d'injactian ; (repére sur rous dentés
sonsibtement dane 'axe du boesage sur la pompe
d’injection).

NOTA : Entre les deux reperes des roues dentées
il doit ¥ avoir vingl ereux da dente sur 12 courrpie
crantéa.
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REPOSE DES ELEMENTS PERIPHERIQUES
Déposer I'outlllage da calage.

Remontar le bouchon d'ebtumtion de la pompe
muni d'un joint neuf.

Retirer la pige Mot. 861 et remattre |a vis d’accés
en place sur le carter.

Mettre en plce le support arriéra gt la fixer en
approchant succoestiverment les vis afin de ne pas
mettre la pornpa en contrainta.

Remonter la carter de pretection de I'alternateur.

Meattre en place succesivement :

— la bague entratoise sur la vis (2],
— le carter de distribution et |e fixer,

— la courrpie d'altermateur st régler 5a tension.

Nettovar la canalisation d'alimentation et donner
quelquees coupe de pompe d'amorgaga pour &li-
minar las impuretés dventuelles.

Branchar las canalisgationa d'alimentation et de
ratour, .

84128

ATTENTION :

A - Vis creuse d"alimentation pouvant compor-
tar un Tilrg de protection de la pomps.

‘B - Vis crauze do retaur vars réservoir comportamt
un clapet et un orifice callbré.

Mettre en place {85 tuyauterles de refoulement sans
sarrar ias raceords c6td injectaurs.

Brancher le fil de I"électro-aimant de stop,

REGLAGE DE LA COMMANDE D'ACCELE-
AATELR

Régler "arrét de gaine de fagon & comprimer ls
compensatour d’environ 2 mm.
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REGLAGE DU RALENTI ACCELERE A FROID

Mertre an place, l& cdble, I’arrér de gaine et e
sarrecible (1)

Moteur frold (température d'eau inférievre &
20°C). |

Poussar la butée de ralenti (2) & fond ds courss,
tendre le céble &t metwra ie asrrecible en contact
ce la butéa at ta serrar,

1e¢ montaga Z2éms montage

Vihivules aver pompe de dirsction assistée fixie
sous | alternatenr.

Mettre en place la courroic d'enirainament, végler

sa termion et bloguer fev via de fixetion de la pom-
pe hydrauligue,

Purger le circuit de cornbustible.
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CONTROLE DE LA BUTEE ANTI-CALAGE
Moteur chaud régime de ralenti &4 750 tr/min.

Placer une cale de 2 mm |cote X) entre la butée
{2} at ia lovier d’accdlérateur, la régima ne doit pas

augmenter de plus de 100 tr/min.

REGLAGE DU RALENTI {moteur chaud}

1) Prérégler |e ralentl & 700 t/min, desserrer le
contra-dcrou {2) et agir sur la wis {1} jusgu'a
pbtenir le régime de 700 tr/min.

1ar montags

Sur les pompes d'injection Zérme montage, e
levier de ralenti est modifié ¢t comporte une
nouwslie butée de réglage (1), Lorsque e levier
(A}, maintenu an contact sur la butée de
ralenti par un ressort est déplacé dans le jens
do |a flache, il parmat l'arrit du motsur,

2) Flacer una cale de 2 mm (cole X} entre 1a
butée (5) et la lavier d'accélérataur cdessarrar
e eontre-derou {4) et agir sur la butée (6
pour obtanir un rigime de 850 = 50 tr/min,
(puls enlever 12 cale de 2 mm¢} et serrer le cantre-
gcrou {4),

3} Régler la régime de ralenti au régime préconise,
en agissant sur la vis (1) et serrer técrou (2).

Nats -: Dans la plage de tolérance, rechercher le
régime ol les wvibrations du motaur sont les

moins importantes.

4) Accélérer franchement et laisser revenir au
ralenti, plusieurs fois g& suite :

a) le motsur revient & un régime inférieur au
régime de ralenti et a tendance & caler :
dans c<e cas, dévisser la butée antl<calage
{B) da 1/4 de tour. '

b) le moteur chute de régime ientament : dans
ce cos visser la butée anticalage (5l de 1/4
dé taur, :

CONTROLE DU REQIME MAXIMUM

Moteur chaud : accéldérer & fond, levier an butée sur
ia vis (6).

L& régime de rotation doit correspondre au régime
préconisé.

La vis butée de vitesse maxi (B) étant plombée
d‘origine aucue retouche n'est admise, sauf pour
le spécialiste injection qui devra ensuite replomber
Ia vis. '
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Véhicule Mnﬂt-agn Type Moteur
AENADLT 5 HA B-C-S 404 FEM..72D
EXPRESS 1] F 404 FBM..720
RENAULT 9 BR L 424 FBM..700
renvaULT 1 BB B B 374 . G374 - 8374 FAM..700
Désignation Marque et Type Indications particulléres

Fompea d'imaction

ROTO DIESEL
DPC R 8443 210 A

prC RBa43 A 2104 |
DPC R8443 A 370A B
DPC RBad3 A371 A H
OPC ABa43 B 372 A B

* Pompe rotative a distributeur unigue, muni de
deux pistons de refoulsment, regulateur
mecanique a force centrifuge, avance
autamatiqua hydraulicque. dispositif de ralenti
accalarsg & froid automatique et arrét

élactromagnétique.

Calage de la pompe
P.M.H. Blocage par pige

1,60 + 0,02mm e B

Cote wxe Aur pompe

Porte-injactaurs ROTO DIESEL
LCH 87320
Injecteurs ROTO DIESEL

RDN OSOC 6843
rRON 0soc 5843 CE B

Tarage 118 _t_ ; bare écart maxi @ barg

-

Filtra & combustible

BOSCH ou
ROTO DIESEL

PURFLLIX

AveC pompe d'amorgage ingorperée.
Avac pompe d'amargage incorporee of

réchauffage du gazole,

Avac pampe d’amorgage incorporée &t

rachaufteur de gazole.

Mota: A partir dé¢ 1987 les véhicules sont
gquipés de litres avec rechauffeur de gazole
par {e clrcuit d'eau du motaur.

Tubes de rafoulament

@ extariaur & mm
1 intérieur 2,% mm
Langueur 290 mm

Elament thermasiatigue
do ralenti acosldrs

CALORSTAT

Course T &8 8,3 mm entre 30 o 67°C

REGLAGES

“ilesme rH&XI. . . ..o
Opacité des fumoes
Valeur homalogation. ... ..

Maxi legal . . ... ... .. ... . ... ..

. B50 + 25 tr/min
5 300 100 tr/min

CONTROLE DU CALAGE (sur station diagnostic)

Bomoe Régima Valeur de dobut
dii .Eﬂﬁ'.m Ralent! d'injection
fees tfmin Avant P.M.H.
ROTO DIESEL e . vo
DPC A Bas3..| 500 + 25 ¥zl

Lecture effectuée avec lampe stroboscopique sur
repéres volant molauricarter d'embrayags.
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SURCALEUR HYDRAULIQUE A COMMANDE PAR BOISSEAU

Les RENAULT 5. 9 at 11 OHESEL avec equipement
d'injection ROTO DIESEL peuvent atra équipées d'une
pompa dinjection avec surcalour nydrauligue a
commande par boisseau.

Cette pompe sa différencie extérigurement de la
précédents par | un beisseayu d'evance feible sharge (t)
relid au lavier de ralentl accelérg & froid (2) par une
biellotte de lizison (3).

Moteur froid

La wonde thermostatiqua améne le leviar {2) en position
rakenti accélére,

Par 'intermédiaire dela bleiatts {3}, b boisseau (1) ast
placé en positian cireuit ouvert, 1o maptat (5) met en
communication les canaux {4} ot (8).

Le carburant, sous prassicn de transfert cdteé pistan (7),
sst envoye directement dans la cartar supérieur,

Le piston {7) vient en appui sur le beushon [8), <& qui
parmet un suUpplément d'avance d'enviran 2* {soit
snviron 4% motaur).

[ _:;_-\.
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Mateur chaud

Lors de |'&chauifement du moteur, la sonda
tharmosiatique libére la levier de ralenti accdlerd ().
Labieliestte {3} déplace I'axke du boisgeau {1), le meplat
{5) n'est plus an regard ave les canaux {4) et {8}

Le carburant sous pression de transfer! déglace lo piston
{7} limité dans sa coursie par le circlip (9) qui vient 8n
buide sur Ia chomise (10}, liminant ainsi ke supplément
d’'avance oblanu moteur frold.
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CALAQE DE LA POMPE D'INJECTION PAR LE COUVERCLE

A partir des pompes indice B ex. ; DPC R B4438 372 A,
la mothode de calage a'affoctue aves un nouvel outil- B
lage qui est & placer sur le couvercle de la pomps.

Le couvercle de pompe cornporte une cheminéa da
calage {A&) munie d'un bouchon d'obturation.

N
INI
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WL PMH i
H - d

LE{F}

51281
C cav
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Sur ces nouvelles pompas, ia valaur de lovde de pige
(valeur propre & chadque pompe) est gravée sur e
bouchon d'abturation (2). Cette valeur correspond & la
valaur da calage sur moteur av PMH.

Ce nouveau systome d'un smpici plug aisé :

— Suppression du renyoi 4 angle
— Suppression de I'aclipsage de la pige

— Suppression de la vidange du corps de pompe pour | 1120

un centrbla da galage

NOTA : Certalnes pompas pauvent pussdder sur lg
couvercle une siquatte code 4 barme. Ca systéme
. ast uniquament valable sn monlage usine avec un
— LUne piga (B} d'una dimension trés précise {langueur outilage adapid.

Y = 0955 £ 0,01 mmj.
T Le bouchon d'obturation, comportant la valgur de
Ur support de comparateur (D). calage, est Blane d'origine et bleu loraque la pompe

— Un comparateur {E) & course longue de 30 mm, a 418 révisde par un C.I.AR. ou agent CAV. ROTO
DIESEL .

necessite I'utiligation d’un cutillage approprié Mot.
1079 comprenanl :
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISFENSABLE

Mot. 877 Supporl de comparateur
Mot. 861 Pige de point mort haut (plus courte de 40 mm pourB -C - F - S 404)
Mot. 996 Outl &' immobiisation de la roue de commande de la pompe d’injestion
Mot. 1053 Extracteur de plgnons de pompe d'injection (mmplace 8.VI1. 28.01, B.V1.48,
B.Vl. 859)
Mat, 1079 Qutiiaga pour le calage de &2 pomps ROTC DIESEL per le couvercle (indlce «B-)
Dépase ; Ddtendre la courrcie de |'alernateur.

NOTA : Sur les véhicules typa B- C- F- 5 404, |l
gst ndcesaaired de débranchar at cépoasar o filtre 4
garburant pour ia dépose de la pempe d'injaction.

Débrancher la batterie.

(I8

Débrancher ou déposer dela pompa les cables, les fils
Bt lBs luyauXx.

BT OO
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_Enh:e de wvitessex a0 Déme, |sver (@ roue avant
droite.

Tourmer la roue pour amener le moleur au P.M.H.
cl. N® 1 (et volanl), icontrdler avec la pige Mot.
1054).

4$130-1 29520

Déponar ls carter de distribunion,

Fixer la cate d’ Immaobllisaticn Mot. 994.

Desserrer ["écrou de "arbre dentrainement de la
POMPE jusqu’au res des filats,

Maonter I'extracteur Mot. 1053 aur le pignon de
pompe at décoller lo pignon du cdne. Ns jamaie
marder d'errache prenant sur les dents du

planon,

Na pam frapper avec un nartesu pour odonlier le
pignon {¢étérioration intarna de la pompe).

Enlever i"&crou et la rondelle.

Enlever les vis de fixatlon et déposer la pompe.
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REPOSE

Sdlon |"équipement d‘injection, ie pignon de com-
mande de a pompe 2 une position différente : il

comporte deux repéres de position (B pompe

BOSCH, R pompe ROTO-DIESEL} et deux rai-
nuraes de clavettas orientées différammaent.

B : Repére pour pompe BOSCH
R : Repére pour pompe ROTO-DIESEL
[ : Rainure de clavette & utiliser.

Présenter la pompe sur le moteur et la mettre en
place en faisamt c<oincider la clavette avec son

iogement dans |8 pignon {rep. Cl.

Pompe en place, metire les rondelles et écrous de
la bride da fixation tang leg bloguar.

Poser ia rondsfle et I"dcrou de fixation du pignon
(1) et le sorrer au couple préconisé,

Déposer la cale d'immoebilisation Mot. 986.

ATTENTION :

Lin mauvak nédglaga da |la tansian de 1a courraia de
distribution influsngant le calage, 1 ast nécassaire
de la vérifier st éventuallement de ta réglyr avant
d'affectuar le colsge {voir M.R. MOT F (D) ; cha.
pitre uDistributiona}.

CALAGE :
POMPE AVELD ACCES POUR LE CALAGE SUR

LE GOTE).
Ls poermpe comporte :

- sur l'‘ensemble rotatif un Vé de calage (B),

— gur la partie fixe interne, un circlip. (A} de
positionnement et de guidage de pige pour lec-
e au comparatedr. '

Ca cirglips est positionné an using et ng doit pas
atre déplacs.

Misa an place du support de comparateur,

Compwsition Mat. 877.
— urm pige de calaga (1],

— ure rondelle sntratoise [2] {& ne pes matire
guand le support d'acceélérateur est fixg sur lg
bouchon d'accés),

— un support de comparateur {3} avec vis de fixa-
tion et &crou moleté pour la fixation du compa-
rateur sur le support,

= yurr fcroy de fixation du support (4),
— un renvoi d'angle fixé sur la comparatour (B).

541411
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Afin d'dvitar des orrsurs o mesure lors du calage de pompe it eS1 Necassaira d uthiser un comparataur repondant

AUx caractéristiques suivantas

Le comparateur A atiliser doit répondre aux
caraclénstiques suivantes :

— dhamétre canon B mm,
— cpurse 10 mm,
— diamétra cadran magi 60 mm.

84175

— Qrsille de fixation centrée sur fand de boitier
comparateur de fagon 8 garamtit yne mailleurs
perpendicularile du renvel d'angle {5).

B417¢ .1

Dapassament d¢ la touche mobile {cote X) du canon
20 mm avec patte de fixatian,

Parmi fes comparateurs homologuss eeuls les
comparateurs MITUTOYQ et MICROS SANVOISIN qui
répondent & ces caracieénistiguas doivert élre Wlilises.

Rappel ;

Miae en place du suppart comparateur.

NOTA :

La rondslle {2) est & utlliser sur toutes les pompes nae
possadant pas de patte support accéiérateur prise sur
e bouchon de calege.
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La pkie est munie d'une épingls déclipsage (D], car
|a partie rotative de la pormpe comporte des rainu-
res (R) dans lesquelles elle pourrait pénétrer quand
on tourne e motaur ou la pompe, en dehors dela
zona da la rampe de calage,

g4 1401

ATTENTION :

La positionnement du circlip (A}, déterminé en
using, corraspond au début d’injection de la pompe.
Il sst done impdratif de prendra toutes les précau-
tions pour no pas kg déplacer. .

Pour ia misz en place du support, s milieu du Vé
da réglage (B) doit coincider avec [‘alésage de la

pign du circlip {une dem avsnt P.M.H. compras-
sion cylindras N° 1 ciité volantt.

Déposer |g bouchon d'accés de calage,
Placer la pige (1) dans I"alésage du circlip.

Présanter ['8crow (4) muni du support [3), la
rondelle [2) et e visser,

Fixer sur ls comparateur, le renvoi d'angle {5} et
fixer [“ensemble sur le support {3}

Ajuster |'ensernble de fagon gue lé comparatsur
eoit & mi-course de lecture, ia sphire du renvoi
{(C) aw centre de lz pige et I"équerre du refvoi
perpendicuizire a la pointe du comparstedr.

Ensuite par rotation de la pompe dans les deux
sens, déterminer lg point central du vé (B} {valeur
la plus petité lue sur le comparatsur] et régler le
cadran sur zéra.

MNoter la valeur la plus base obienue, exemple.:

4 mm.

n :':.h.“_ "-p::l '

1! i |i,.:l1'ﬁ"1‘?;._.' B

o =0

3 g§4130
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CALAGE

NE PAS OUBLIER DE DEGAGER LA PIGE
AVANT DE TOURNER LE VILEBREQUIN
SINON ON RISQUE DE DEFLACER LE CIRCLIP
ET LA RUPTURE DE LA PIGE.

24140 -1

Pour cela tirer la pige et engager L'épingla fixée sur
¢elleci, dans vne des ercoches prévues 4 cet effet,
sur i*&crou cle fixation.

Tourner le vilsbrequin, dans le sens de rotation de
deux tours et arréter environ deux dents avant le
P.M.H. compression cylindre N° 1,

Ramettre la plge en contact sur le Vé du rotor de
la pormpa, -

Tourner doucement ke vilebraguin dans le sens de
ritation, vérifier 2 pointbas {28ro du comparateur,
exgmple © 4 mm) et immobiliser le vilebreguin au
P.M.H. par |z pige Maol. 1054,

Tourner la pempe pour obtenir une levée ds la
pige de 1,60 mm soit :

— exemple ;4 mm + 1,60 mm = 5,60 mm, compa-
mataur.

Sestar kes écrous de fixation de la pompe.

CONTROLE

Dagager [a pige Mot, 1054 du vilebrequin et la piga da
calage.

et \
‘.'T gi ,L___,_; .

s
R\

)
f
3
7

341401

FAIRE TRES ATTENTION QUE LEPINGLE
(D) DYECLIPSAGE EST YERRADUILLEE DANS
UMNE ENCOCHE DE L'ECROMY.

Effectuer deux tours moteuy.

Arréter deux dents avant [ PML_H.

Déverrouillar la pige du comparateur.

Tourner lentement pour contrllar le point z&m, puils
jusqu'a I'engagement de |a pige Mot. 1054 dans le yile-
lraquin. '

La velewr doit 8tre antre 1,58 st 1,62 mm.

Corriger si nécessaire,

B7 1251
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CALAGE
(FOMPE AVEC ACCES PAR LE COUVERLLE)

La pompe comporie .

— Une cheminéa de calage (A} placee sur le couvercla
de pornpe sur laquella vient reposer & pige de
catage (8).

— Un pion {C) est scudé sur le rotor de la téte
hydraulique.

Sur ko bouchen d'accds latéral de pomps est frappée
In valaur de [ayée de pige correapondant au calage da
la pornpe au PMH mateur.

NOTA : Entoumnant, {'axe d'entrainement de la pompe
cdana le sans da rotaticn, la plon antrdine la pige de
calage pour une course de 18 mm environ.

Misp en place de |'outillags Mot, 1079

Composltlon Mot. 1078

— Une pige de calage (BY, caile-zi a un diameétre allege
an parlie centrale qui lul parmet de se déplacer
lataralamant 8n cas de rotation inverse de |3 pompa.

— {n support de comparateur {D}.
— Un comgaratedr course 30 mm (E).

M2as

— Daposer lo bouchon d'acoés et son joint.

— Placer la pige i,’B} dans fa chemings de calage (A)
81 5'assurar qu'sla n'est pas an contact avec le picn

{C).

— Mattre en place ke suppart de comparataur (D) sur
la cheminga (&) et le fixer.

— Présenter le comparateur {E) sur le support st le
sarrel a una course de 0,2 mm.

— Raégler la cadran du comparateur 4 0 mm,
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Taurner I'arbre d'entranement dans le sens de rotation,
el varifigr que la |evde de pigs sst d’anviron 18 mm st

quapres cetie courss la pige et le comparateur
reviannent bien & zéra.

Toumer larbre d'entralnement dans le sons de rotation
Jusquiau gébut de levée du cemparataur.

Selon 'equipamant 4'injection, 1s pignon de commanda
de la pompe a uns position différente : il comporte deux
rapéras de posiion (B pompe BOSCH, R pompa ROTO-
CIESEL) st daux rainures de clavattes orisntdes diffé-
ramment. .

8 : Hepére pour pompe BOSCH
R . Repére pour pompe ROTO-DIESEL
¢ . Halnure de clavaite 4 utiliser.

Présentar la pompe sur le moteur et la mettre en place
an faioant coinacider s davetie avee 3on logemant dana

le pignon {rep. C).

Fompe an placy, mettre les rondelles ot éorous de l2
bride da fixation sans las blogquer.

Poser le rondelle et |'écrou de fixaticn du pignon (1) et
Iz sarrar au couple préconiséd,

Déposer la cale d'mmobiligation Mot. 996,

Tourngr doucement le vilebreguin dans le sens do
rotation et 'immobiliser au P.M. H. par la pige Mot.
1054,

Tourner la pompea pour obtenir une levée de la plge
cormspondant &4 la valeur flgurant zur |8 bouchon

d’accés latéral.

Exempla de calage : cale X = 8,88 mm,

aerrer {es acrous de fikation de la pomps.
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CONTROLE

Dégager la pige Mot. 1054, st dane le sany de
rotathon ;

Effectuar un tour troie quart da vilebregquin.
Vérifier le zéro du comparateur.

Tourner lantement da la pige Mot. 1064 danz le
vilebrequin.

La valeur de levée doit 4tra de :
axemple : 6,88 = 0.04 mm.

Corriger 8i nacsssaira,

NOTA ' apras toute correction effactuer de nou-
veau un contrbla.
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REMONTAGE DE L'ENVIRONNEMENT

Depoaear I'l::;ulillaga de calags &t ramontar |e bouchon
d'obturation muni d'un joint neuf.

Metire en place le support arriére et le fixer en ap-
prochant succassivement les vis afin de na pes
mettre |a pompe en contrainte.

Femonter (g carter de protection dalternateur,

Mattre en place le carter de distribution ; pour sa

mise en place, il peut &tre nécessaire de faire jouer
letéralamant le motaur sur sa suspenaien.

/7600

Retendre la courroie de |'alternateur {vair chapitre
#Réglage tenslon de 1a courrnles).

Mettoyer |z canalization d'alimentation et danner
quelques coups de pompe d'amorgage pour dlimi-
ner les Impuretds dvantuelios.

Arancher |es canalisations d'zlimentation et da.

retour.

ATTENTION -

A - Vis creyse dalimentation ¢omportant un
filtre da protection de {a pompas.

B - Vis creuse de retour vers résenvoir Gompor-
1ant un ciapet et un orifice calibré.

i T

) . il :-' _...’_'!'
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Mettre en place les tuysuteries de rafouiement sans
sefrer [8s ractords cdté Tnjecteurs.

Brancher le fil de ‘électro-simant de stop.

Remonter la commande d'accélérateur atla régler :

— pédala 9'acctlératedr au plancher,
— leviar de vitesse: sur pompe en butée maxi.

Régler I'arrft de gaine de fagcon & comprimer le
compensateur d'environ 2 mm,
REGLAGE DU HALENTI ACCELERE A FROID

Mettre en place, le cable, |"arrét de gaine et |& serve-
cible {(1).

Moteur froid (température d'eau inférieure & 30°C).

Pousser a2 butée de ralentl (2) & fond de course,
tendre le cable et mattre le serrecable en contact
da la butée et la serrer,

Fumer e circuit de combustible,

CONTROLE DES REGIMES

CONTROLE DE LABUTEE ANTI-CALAGE

Moteur chaud régime de ralenti & 850 £ 25 trmin.

Placer une cala de 2 mm lcote X} entrae la butde
(B) et le levier d'accélérateur, l& régime ne doit
pas avgmenter de plus de 100 tr/min, soit 950 +
25 tr/min,

Nota : Moteur chsud ls levier [3) doil &tre revenu
en butée mini (fléche).

REGLAGE DU RALENTI {mnthurrahaudl

1} Prérégler te ralanti & 780 tv/min : deserrer ls
contre-écrou {2} et agir sur la vis (1) jusgu‘a
pbtenir le réigime de 750 tr/min.

2) Placer une cale de 2 mm (cote X} antre la butée
(9) &t l& levier d"accébrateur dessarmer le contre-
écrou (4) et agir sur la burée (5) pour abtenir
un régime de 900 t 50 tr/min, {puis enlever la
cale de 2 mm) et serrer le contre-écrou (4),

3) Régler le ralenti 4 B850 + 26 trf min. &n agissant
sur la vis [1) et serrer le contre-éorou [2).

) AccElérer franchement e laisser revenir au ra-
lanti, plusisurs fois de suita :

a} le moteur revient & un régime inférigur Bu
régime de ralenti at a tendance & caler : dans
ce cas, devisser la butée anitl-caage (5} de
1/4 de tour,

b) le moteur chute de régime lentemant : dans
ce cas visser la butée anti-calage (B} de 1/4
de tour,

CONTROLE DU REGIME MAXIMUM
Moteur chawd : accélérer 3 fond, levier en butée.

Le régime de rotation doit &tre compris entre
B 200 et 5 400 tr/min.

La vis butde de vitesse maxi {6) étant piombée
d’origine aucune reteuche n'est admise, sauf pour
le spécialiste injection qui dewra ensuite replom-
ber la vis.
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Cette opéfration pouvant avoir des ¢onségquences
graves pour la pompe d'injection. 1l est impératif
d‘observer 1a plus grande propreté pour cette inter-
vantion.

1! Nettover |"environnement da ['électrm-aimant et
ke souffler & 'air comprime,

2} Pentdant I'opérstion da démontage et remontage
de I"électro-aimam, actionner le bouton-powsaoir
de ia pompe d'smorcage, le combustible en
coukant évacuera les éventuelles impuretés loghas
dans |83 fllets da I’ dlectro-ai mant.

Nota :

Etant donng la proximité de 'alternateur, prolege

caluici pendant eette opératlan.

Bébranchar be fil d’alimentation du stop.

Débloquer |'électro-aimant (1) et la dévisser &n
manceuvrant (4 pampe d'amorcage,

Récupérer la clapet et son rassort.
Pompe BOSCH

Pompe ROTO-CIEEEL

,1 Ve
TR RN .
‘LI'J; dﬁﬂﬂ.l £ T

£
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AU remontage
Placer un joint neuf sur le comps de | '&lectro-aimant,

Poser dans son logement sur |2 téte hydraulique at
Is carter, le clapet muni de son ressort garni de

graisse.

Meitre en place ['dlectro-aiment, le visser en
mancewvrant la pompe d'amorgage &t le ssrrer au
coupla préconise,

CAPSULE THERMOSTATIQUE
Dépose-Rapose

Desserrer et déposer le serre-cable (1) et dégager le
¢Able et [a gaine du support de la pompe.

Déposar I'dlémeant tharmostatique ot bouchar [‘orl-
fice pour éviter les fuites du liquide de refroidis-
semertt,

AU remontaga :

— Interposer wn joint neuf {3), vérifier et éven-
tuellermant compléter le niveau du liguide de
refroidissemeant.
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QUTH.LAGE SPEC|ALISE INDISPENSABLE

Mot. 69
Els. 721

Douiile pour serrags écrou parte-injecteur

Cl& & bougles 2 couple de sarrage limité

DEPDSE

Dépozer successivemeant

— Ja vis creuse de retour de fuites ;

— {"terogu raccord de tube haute presion venant de
la pompe ;

— lea deux écrous de fixation de ia bride ;

— los rondeliet plates ;
— 1z bride de fiation :

— |8 portasinjacteur ;
— lg joint et la rondelle pare-fiamme.

REPOSE

Placar dans la culassa ;

—wun jeint neuf et uvre rondelle pare-flamme
lorientée suivant Tléche) ;

— le@ porte-injectaur an veilllant & ce gu'il st blen
d'aplomb sur son joint,

Moattra en place la bridse, lps rondalles at les écrous,

Serrer de fagon égale les daux écrous avec la clé
Eld. F21 et doullle Mot. 869,

Rermnonter la vis creuse de retour de fulte munie
de jolnts naufs. '

85 1735

El4. ¥21

e e—
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Auw cours de la remise en état d'un injectevr,
observer la plur grende propreté.

Rincer les pigces dams dy Hquide propre avant re-
moniage.

Utiliser du ligquide d'essel injecteur INTECTELF.

E.D. {livré en bidon de 5 I} pour le rincage des
pi€ces et U'essal sur pompe 4 mrey. )

Serrer les méplats du pone-injecteur dans un étau
muni de mordaches.

Injectevr BOSCH Injecteur ROTO-DIESEL

Dasserrer I"Zorou (1) de fixation de I'Injecteur, Dévissar succeasivament :

— le bouchon {8),
= le corps (3).

MNota :

Cos porfe-injectours sont munia d'une vis de
régiage de tarage (7).

Pour rigler la tarage de I'ouverture de linjectaur,

desserrer 1@ bouchon {9) et & Iaide d'un tourmevis
agir sur la vis {7),

Aprés réglage serrar la bouchon [Q).
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot, 897

Clé pour fixation du porte-injecteur

DEPOSE
Déposer la tuyauteria da retour d2 Tuites.
Diéposer la tuyauterie de refoulernent.

Diivisser 1a porte-injecieur & "aide de 1"outll
Mot 897,

REPOSE (Particularitds)

Manter impédrativement ure rondalie para-flamme
neuve, et sarfer le porte-injacteur & 7 dsN.m.

Démontags - Remontage moteur FBM

PORTE-INJECTEUR BOSCH

Au coura da |a ramiss 4n §tat d'un injootour, obeor
var Ia plus grande propraté, '

Rincer ‘es pisces dans du liquide propre avant re-
moniage.

Utliser du liquide d'essai Injecteur INJECTELF.
E_D_{livré an bidon de 5 litres} pour le ringage des
places et |’essai sur pompe & tarr,

Démontage - Remontage

Sarrer tes méplats du porte-imjectaur dans un étau
muni de morclachas.

Desserrer I'écrau (1) de fixation de I'injecisur.

aT1

'1 — Ecrou de fixation
{couple de seirage = 7 daN.m}

2 — Injecteur et son aiguille
3 — Glace intermédialre

4 — Tige de pression

& — Ressort de 1arage

8 — Rondelle de réglage

T — Corps du porte-injecteur
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PORTE-INJECTEUR ROTO-DIESEL

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

2 — Cale da tarage

3 — Resson de farage

4 — Tige poussair

2 — Entretolse double gace
G — In/actaur

7 — Ecrou dinjecteur

NOTA :

Le réglage de la prossion d'ouverture de I'injecteur
a'affeciue par interposition de rondelles (2) pius ou
MOIRS SPA{EEHE,

{0,710 mm denne an moyenne une variation da pression
de 10 bars).

Démantage

Ptacer e porte-injectaur sur ie support Mot. 1001
hloquer le support dane un #tau of dessarmar Mdcrou &
(alde de la doulle Mot. 947,

Remontage

Au coura de la remise en état observer ia plus grande
propreté,

Mot. 58101  Clé pour serrage angtHaire
Mot. 591-02 Flexible almanté :
Mot. 947 Cl& pour theation de porte-injecteur
Mat. 1011 Support de porte-injecteur

1 — Corps

" Rincer les peces du liquide propre avant le ranﬁntagu.

Le serrage de Fécrou dinjecteur sat du type ~sermge
angulalree,

— A i'gide d'une clé dynamométrique appliquer un
couple ¢e 1 daN.m. sur I'écrou de porte-injactaur,
Mettre an place I'outillege de serage & l'angle
Mot. 59101 of Mot. 591-02 et repérer la position (.

Snrllrrar "derou an luj appliquant une rotation da 22°
+ 1%

Mot. 591-01 Mot 581-02

NOTA : Un coupla de presserraga de 2 gaN.m, et un
engle ce 19 £+ 1* psuvent Stre appliqués,

Sur les piaces traltéas «Nolr chimiquas, un couple de
serrage de 13 daN.m. psut atre appliqué. Toutefois
cette methads ast déconsaillas, car slle ne garantit pas
une dtanchata parfaita.
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DEPOSE

Dépaoser

— La caaguetts anti-brult.

— Les tuyauterles de refoulement et de ratour da
fuites,

— Erdever "8crou, {“étrier et sortir le portg-injec-
teur.

HEPOSE

Dans le cas da mmoplacement de "&cran de cha-
leur {1) 3 la mise en place de celuii, remplacer
{e joim (B). Prendre appul sur la face du joint (3)
et pan sur la face d'étanchéité de |'injecteur (4.

Par axgmphe : Utiliser un mandrin du diamétre de
I"dcrou de porte-injectaur (B} et un vieux joint de
porte-injacteur (3).

Mettre en place la porte-injectaur, !‘étrier g1 serrer
I'écrod au coupie préconiss.

Démaontaga-Remontage motsur SBU/8140

Serrer lgs méplats du corps da porte-injecteur (1]
dane un dtau mun da mordaches,

Dévisser I'écrou {B) et retlrer successivement

— Iinjecteur {7} ot son aiguills (6] en faisant at-
tention da ne pas faire tomber I’algutlle,

'— |a glace intermadiaire {5),
— la tigsa de prassion (4),
— e ressart (3) et la randelle de tarage {21.

Mettre en place les pidces dans "ordre inverse du
démontage et serrer "écrou au couple préconisé,

fo b eile o

*
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NETTOYAGE DES INJECTEURS

Pour le décalominage des pideas, utiliser un produit
de nettoyage sélectionnéd RENAULT.

Ln_ nattoyage du corps diinjecteur et de l'miguille
doit Bire exécuté soigneusement at de fagon &
&viter tout risgue da déformation, chocs, rayures.

Les outils nécessaires aux opérations de nettoyage
font partie dv coffret pour nettoyage des Injecteurs
BOSCH KDEP 2900,

=} Nattoyaer I"algullie et I& $omps d'injecteur avec du
liquide propre. Décalamingr extérisurament ces
pidces avec une brosse en fil de lziton oude ny-
lon (ng Jamais ernplover de brosse avec fil aciar).

b} Décalaminage de la gorge circulaire du corps
d'injectaur.

Introduire le racloir {2} dans le logement da I%ai-.

gullle et racler la gorge (1) comme ingdiQué sur
ia figura.

) Décalaminage du sidge

Introdulre la fraise spéciale () corraspondant au
diamétre de V'slguille dans le corps de Iinjecteur
&t hettoyer le sldge par rotatian,

B5HM

d} Décalaminage du trou de téton

— Emmanchsr sur ls porte-outit Ib) le grattolr
en laiton {c} n:urrespnndant au diamétre du
trnu

-~ Introduire le grattoir dang bk frou et décals-
rminar par ratation,

a3 &ry

CONTROLE VISUEL - EXAMEN

Rincer abondamiment et examiner le cops et
'aiguille,

Obrsarver :

1) Sur "aiguilie
— 5i e sidge est piqué ou défonmes,
— Si le téton dinjectian est usé ou endommagd.

2! Sur la corps
—~ Si e sidge est déformd.,

— Sut les injectaurs & téton, si le trou dfinjection
ast déformé (ovalisationt.
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3) Contréla

Introduire |"piguille, préalablement trampéa dans
du liquide propre, des 2/3 de sa longusur dans le
corps d'injecteur,

En position presque verticale, elle doit descendre
sUI 50N siége, par son propre poids.

NOTA IMPORTANT

Dans tous les cas, 1a remise en &tat d’un injsctaur
deit e limiter 4 doc opérations de nettayage.
L"smploi d‘un produit abrasif pour le rodage ainsi
que {a rectification des sitges du corps d'injectaur
.ou de I"aiguille eat b proacrire.

Ces opérations modifient les caractéristiques de
IInjecteur, d'cll : mauvaise combustion - fumdbes -
partes da puissance - dchauffement.

VERIFICATION

La pompe & larer doit étre fixde sur un éiabii,
réservé & lo remise en elat des infecieurs, qui doft
étre loufows propre et & Dabri de la poussiére.

A la mise en marche de la pompe & tarer, réserver
un porteimecienr complet dont on aura releve la

pression de tanige. comme injeetewr étalon.

Celui-c! servira périodiquentens & contrdler le bon
état du manametre de la pompe.

On distingue les vérifications suivantes gui te font
SUF une pompe & tarar les injacteurs !

a) Pregslon d’ouverturg, dite «tarage de I'Injecteury
b} L*'atanchiits.

cl Lea caractéristigues de ronflements et la forme
du Jet. .

IMPORTANT : Le jat dun injecieur provoque
des blessures dont les effets peuvent &tre trés graves.
Veailler 3 ce gu'il ne puises atteindre personne.

Ralier la parmpa & tarer 3u porte-injectewr.

veller au bon &tat et & la propreté ces raccords,
I“introduction de poussidgres étant néfaste au bon
fanctionnament de I'injecteur.

PRESSION DE TARAGE

Manamdtre de pression [solé, donnsr guelgues
coups de pompe rapides, afin de bien purger les
cireuits.

Mettre le mnum&ﬁa dans |s circuit #1 Maneuyrer
la laviar de la pomipe trés lontemeit,

Relever la pression indiquée, au moment de I'm._n-
verture de linjectsur (pression de taragel qul doit
dtre conforme & la valeur préconisbe.

Le réglage de la pression d'ouverture $'obtlent par
irterposition d’une rondells phis ou moing épaise

lou par actior sur une vis}.

A titre indicatif, 0,1 mm représente une valeur de
10 A 12 bars.

Sur un mame motaur I'd¢car. meximum de [arage des
injectaurs ne doit pas dépasser # hara

Nota : En cas de remontage de piéc_ﬁ neuves
tollos que : injectsur et ressort de pression, régler
le Tarage vers le maxi de la tolérance.

ETANCHEITE

Mainl:unir.par te levier de |'appareil une pression
inférieure de 10 & 20 bars, A la pression de tarags,

Etanchéits o sidge

Aucune goutte ne doit se former sur le nez de
I"imjecteur. dans un temps inférieur & 10 sacondss.

Mota : Une humectatlon ne doht pas ére consi-
dérds comme un eritdre da reahut_
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Etanchéité Injectaur - porm-injectsur - retowr da
fuitas

Il e doit pas suinter de gazoie par "écrou de fixa
tion de Vinjacteur, ni par Ip circuit de rotour de
fuites .

— Un suintement & I"écrou de fixation de I'injec-
teur indique une défectuosité de la glace du
portg-injecteur {3) cu de l'injectaur.

— Una fuita au circuit de retour indique une défec-
tuosité de la glace du porte-injectsur et injec-
teur, de ["aiguille ou du porte-injecteur,

MNota @ Sur porpe & terer ou banc d’ossai en par-
fai1 état {circuit refoulement et clapet de pompe
parfaiternent dtanchel "essai d'étanchéité peut Etre
effectiué en masurant le 1emps de chute de presion
compris entrs 30 #t BO bars au-dassaus de la pres.
sion de tarage.

EXEMPLE :

— Porte-injecteur taré A 730 bars. Relever l¢ temps
de chute de pression ermtre 160 =t 50 bars,

L temps de chute de pression supérisur 3 6 se-
condes indique que l'ensgmble Injecteur et porte-
Injecteur ast en bon Atat,

ATTENTION . Etant donné Finfluence de la
pompe & tarer, un tempd de chute de presion
inférieur & 6 secondss ne doit pas Btre considéré
comme un critére de rebut.

CARACTERISTIOQUES DE HONFLEMENT ET
FORME DU JET

Les injecteurs ont un ronffement trés doux, per-
captibla saulement & la cadance de 1'% 2 pompages
par seconde. :

Pour ung codence plus rapide le mnfle:ifﬁm dis-
parait et est remplacd par un sifflement perceptl-
bla & partir de 4 & 6 pompages par seconde.

Jusgu'a I'obtentlon du sifflement, ls jst et gros-
sldrement pulvérisé, parfois ircdgulidrement réparti,
effilocheé.

Pour un mouvemsnt de pompage rapide, it doit
tre net, finament pulvérisé et I"angle de jet ras-

pects, ;

Nota : Ces cnrimtériatiquas sant obtenues avec le
liquide d'essal INJECTELF. E.D.

Tout autre liquide de propriétés non dquivalentes

‘entraine des modifications Importantes des ca-

ractéristiques de ronfloment et forme de jet,
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AVANT-PROPOS

l-e circuit d’alimentation de combustible pour me-
teur dlesel comperte ua oo plusieurs filtres de
fagon & purifier le combustible 8t &viter la détério-
ration du systéme d’injection.

Si I'an utilise un combustible mal filtré, les pléces
da précision 1elles que :
~— tite hydrauligues,
— dléments de pompe,
- glapets de refoulement,
- — aiguilies et corps d’injacteurs,
s'usent et se détériorent trés rapidemnent, il en ré-
sufte :
— un mauvais fenctionnement du moteur,
— une immaobilisation du véhicule & bréve échéance,
— un colt trés dlevé de remise an élat de I'quipe-
rment o’injectian,

Ik suffit de quelques heures de functionnemant sans
filtre pour mettre hors d'usage un équipement d'in-
iection.

Le circuit de combustible doit towjows dtre sn par
Talt 8tat da fonctfonnemant et, pour la longévité de
'équipement d'injection, "élimination, méme pas-
sagérg, du ou des filtres est formellement décon-
seillée.

Nota : [| est impératif de n'utiliser que |es cartou-
ches dae filtrs d'origine dont les caractéristigues ant
& définies pour rdporndre aux basoins du clrcuit
COnCeErneé.

Tmx  Clreult d'alimentation {sspiration)
mane Circuit de refoulement (injection)
wee— Circuit da ratour

—t

Fomps F e ki

i —

TIILIIIE

|
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UTILISATION DU GAZOLE EN PERIODE HIVERNALE

Frécautions hlvernales

Paur éviler tout incident par tamps de gel :

— veillez a ce que votre batterie soit toujours bien chargoa,

— yolllez A np jamaig laisser trop baissar 19 niveau de gazola dang & raservoir afin d'gviter [a condensation de

vapaur d'sau g’accumulant dans la fond du réservair,

Véhicules non équipés de réchauffeur de gazole
Audessous de 09C, il aat recommandsd o' ajoutsr un additf dans le gazale.

Véhiculas équlpés de réchautieur de gazole

Cot équipement permeat d'utiser |e gazoie sang additit jusqu's — 18°C, ou dens (e cas d'un ugage roguliar

du véhicule sur courtes distances (moteur froid) jusqu'a — 5*C.

Ces temperaiures mites peuven! étre abalssees 4°une dizana de degrés &n Incorporant au combustible, evant

I'apparition des grands froids, un des praduits suivants, dans les proportions indiquées .

TAUX MAX] REFERENCE
ARDITIFS D'ADDITION RENAULT
SODICAM 0,2 0% 0.5L 7701 403 600
1 L 7701 506 776

BARDAHL 0,3 % 1L 7701 404 189
ELF ACCEL 0.2 % bidon de 1 L}
ELF STOPOGEL ACCEL 0.2 % ibidon de 1L}
PETROL-LAMPANT* 30 B> MAX)
ESSENCE ORDINAIRE * 15 0% MAXI

— Ceos additions doivent &tre exceptionnelles, et pour une periode limtae.
— L'additlon de carburant super est rigourausement interdite & cause dala présannu de preduits anti-gétonnant.

— || ast préférable d'introduing "essance avanl le gazole {homegénéitd du mélange).

En cas d’impussihilité de démarrage cu da panne peu aprés le démarrage, surun véhicule aul les précautions practass

n‘auralent pas ét¢ appliguees, procéder & I'schange de "diement filirent.

H existe egasement des réchaufleurs da gazole qui s'edaptent sur le circuit de combustible (yoir accessolres

homologués RENAULT).

ENTRETIEN

Fikre & 1 é&ldment
BOSCH et
ROTO OIESEL

Filre 4 2 édlémenis
gS05SCH

Tous les 7 500 km {ou plus

fréquemment 5i quantité
d'sau impartanta dans les
filtreo)

Tous sz 15 000 krm

Tous les 4% 000 km

Purger 'eau dans b fitra

Remplacer |'élément fittrart

Purger I'sau dana lea 2 filres

Remplacer "éement fltrant.
d'eantrde du combustible

Remplacer |'élémuaat filtrant
do asortie du combuatible
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FILTRE PURFLUX

La fitre PURFLUX ast du lypea & cartouche 'intarna. callaci a2t logée A lintériaur de .Ia cuve du filtre.

Un circuit d'eau chauds dérivé du circuit de refraidissemaent du moteur est aménage dans ie couvercle ou filtre.
Un clapet (4) pilote par un¢ captuls tharmostatique (6) ferme le ¢ircult Jsau et limite la température du gazole.

A — antrée du circuit §'eau
& — =0rtia du circult d'sau
& — enirée du carburant

D — aortie cdu carkurant

E — pompe d'amorgage

ii‘ﬁi*’

1 — clapet d’admission
u 2 — clapet de rafoulemant
E Y 3 — vis de purga
e 4 — clapet du circuit d'eau
5 — capsule tharmostatique
6 — bloc de dégazags
b 7~ cartouche fiirants
8 —cuve

8 — vis do vidange
10 — vie de Axation

fj= C-

é\\ q o geme

10

AREMPLACEMENT DE L’ELEMENT FILTRANT

Yidanger e fitre en desserrant les vis de purge (3} ot {9).
Dévissar la vis (10}, sortir la cuve (8) et 'élément filtrant (7).

Au montage : :
Utilizar dea joints neufs et veiltez & lour bonne mise on place, sorrar la vis (10} & (0,7 & 0,9 daM.m.).

NOTA : Pour faciliter 'gpération, il peut &tre nécessaire d'enlever ks vis da fixation du titre et de le sortir do son
logemant aana débrancher le circuil d'esu.
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FILTHE ROTOD DIESEL
(avec pompe d'amorcage A membrane sertis of non
démantable;).

l.a circuit d'eau chaude, dérivé du circuil de refroidis-
sement du molaur, eat aménage dans la cuve de décan-
tetion.

Un régulateur de température () terme |2 cirouit ¢ 'oau
ot Imite la température du gazole.

A ontrée du cirguit d'aay
B : sartie du circuit d'eau

REMPLACEMENT DE L’ELEMENT FILTRANT

Vidanger le filtre &n desserrant la vis de purge et la vis
de vidange {4).

Desserrer 1a vig (1), dégager sur le cdts ta cuve de
décantation (3) sane débrancher le gircuit d'say ot sor-
tir I'éldment fitrant (2).

Al mnﬁtagn :

Utilisar des jnints neufe, velllez & (gur bonne miao an
place, orienter correctement le décanweur {3) et sarrer
a vis {1} (0,8 & 1 daN.m.),
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FILTRE BOSCH

Leg Filtres BOSCH sont de typa ¢carioucha 3 mon-
tage rapides.

Selon laz affectations la cartouche peut #tre !

— grande surface fittrante petit décanteur,
— peotite surface filtrante grand décantaur.

Respectar les affectations véhicuie (voir Catalogues
PR .

REMPLAGCEMENT DE L'ELEMENT FILTRANT

D'origine I'6tanchéité du filetage est assurée par
une paite & joint. Les cartouchas de rechange sont
livréee svee un joint d'étanchéité (1),

6623

Déviaser I'&lément filtrant 4 'aide de “outil Mat.
44B.

Au montage ;

— Visser 4 la maln "¢lément neut &t terminer par
un blocage de 1/4 de tour svec I'outil Mot. 445,

FILTRE ROTO DIESEL

Sur les filtres ROTO DIESEL (s cartouchs filtrante
s'interpose  entre le décanteur et le couvercle.

Salon les affectations le filtre pewt étre équipé :
— d'une petite ou grande cartouche,

— d"un petit ou grand cacantaur.

Respecter les affectations wéhicule {voir Catalogue
P.R. ..).

e ey

L D

—_—— e e e

REMPLACEMENT DE L'ELEMENT FILTRANT

Dessarrer la vis (1) wt déposer la décanteur (2}
et I'dlémeant filtrant (31,

AU remontage :

— Vaitler & la bonne mise en place des ]D'il"l'tﬂ at
carrer lavis (1) (0,84 1 daN.m).
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CIRCUIT SANS POMPE D'AMORCAGE

Il est impératif aprés intervention sur 1"&guipe-
ment dinjection, de resserrer correctement tous
lez raccorde d'alimentation et de retour.

Effectuer le réamorgage du circuit & I'aide du dé-
MArTEUr Par actions successives :

- 10 secondes action démarreur
— 5 secondes d'arrét,

jusqu'a Iz mise en route du motewr.

Nota : Une pompe d'amorgage peut étre adapiée
sur le filtre,

Pour las véhicules non squipés, cette pompe d'a-
morcage peut étre montée proviscirament pour
faciliter le remplissage du clroult aprés nTerven-
tion sur I'dquipemeni J'injection ou rester A
demeure si "utilisatewr du véhiculs le demande.

Pidces nécessaires :

Réf. 77 00 698 994
Ref. 77 00 667 526
Réf. 7T OO B87 527

1 - Pompe d’amorgage
2 - Viscrause

3 - Jaint cuivre {2}

CIRCUIT AVEC POMPE D'AMORCAGE

PURGE DU CIRCUIT COMBUSTIBLE

Etant donné la proximité de |"altermateur et du
démarreur, proléger ceuxci pendart la purge.

Cette opération doit étre effectuée obligatoire-

ment |

a} Aprés débranchemant de canalisation de com-
bustible (exemple, suite & une déposs de motaur),

b)Suite & une prise d’sir sur le circuit d'alimenta-
tion en combustible de la pompe d’injection.

c! En cas de panne, suita 3 |'dpuisement du com-
bustible dans le réservair, ou aprés remplacement
du filtre & combustible, il peut étre nbcesairs

de procéder & une purge de I'air pour réamorcer

les circuits,

Procéder de la manidre nuivante :

- E_!lglmemr Is raccord (B} sur fe filtre & combu:-
tible,

— Dévigser ie bouton poumair {P),

— Actionner le bouton-poussclr (P) de la pompe
d’amarzage juegu'd apparition du combustibie

{gans hulles d'air) au raccord (B) @ puis le res--

SErner.

POMFE ROTO DIESEL

Mettre le confact (la mise sous I'E.i"a'.'i';fﬂil"l de ['dlec-
ro-almant de siop pernel la purge des clrcilis
de I téte kydrauligue).

— Contlnuer & pomper en agissant sur ls bouton
poussoir jusqu’s sentir une résistance, donner
Quelques coups complémentires et revisser ie
boutan poussait (P).

Lors d'upe dépose des tubes de refoulament (rac-
cords d'entrée aux injecteurs desserrés), actionner
le démarreur, accélérateur & fond, jusqu‘au mo-
ment od le combustible sort par jets auecessils
8 'axtrémité des receords de refoulement.

Serrer les raccords de refoulsmant aux injacteurs.
Précheuffar et mattreé en marche le moteuUr.

Vérifier I'étanchéité dws différermes canalleations

d'_ailmﬂtitatinn et oe refoulement de la pompe
d'injection,

FPURGE DE L'EAL) DANS LE FILTRE

Pour vider correctement le filtre, il est nécessalre
d'ouvrir la vis de purge (Al an méme temps que
a vls de vidange {C).
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPFENSABLE

Mot. BE7

Encamble do contrdle de prossion

CONTROLES PRELIMINAIRES

Pour ne pas nuire aux performances du moteur,
l& ¢ircuit de combustible doit toujours étre en
parfait &tat.

En cas d'encimalies et avant d¢'incriminer la pompe
d‘Injacstion vérifier

— Les canalisations dfalimentation et de retour
qui dolvent @&tre étanches et non Gcrasées,

— L2 mise & i"air libre du réservoir, celuici doit
compoarter un bouchon prévu & cet effet.

— La débit de retour au réservoir.

Pour la mesure, débrancher ia tuyauterie de retour -

souple, au raccord rigide sur la chéssis et la faire
débiter dans une éprouvette graduée an ml ou
gm’. Mattre la moteur an marche ad ralentl pen-
dant une minuta. La guantité ohtanue doit Stre

de

- 03 & 0,7 1
-~ (300 a4 700 cm?’}

Si cette valeur n'est pas obtenue, vérifier gue la
vis creuse-calibrée de retour sur la pompe {B) soit
bien conforma.

Mettoyer le filtre et ("grifice & !"air comprimé.

CONTROLE DE LA PERTE DE CHARGE
Utiliser I'outil Mot. 867.

1/ Mesurer |a pression d-alimentation & la sortle
du fitre (B) (moteur & vitesse maxi & vide].

— Valeurnomale ...... — 0.7 bar srwiron
- Valeurmaxi......... — 0,2 bar

M Mesurer ja pression & ["antrée du fHtre (A)

{moteur & vitesse maxi & vida).

— Valsurnomals . .... ..
— ‘Vale_l..lr maxi ........a

Perte de charge de la cartouche filtrante !
B — A= 0,15 har maxi

| Nota : 5ita perte de charge de la cartouche est

supdrigure & 0,15 bar, rempilacer la cartoucha.

Si B est supérieure A — 0.1 bar, vérfier les
canalisations, les raccords et la mise & {"air
fibre cdu réservair,
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GENERALITES

Larsgu’une anomatis de fonctivnnement cu une panne s¢ déclare sur un Mmoteur
Digsel

IL NE FAUT FAS INCRIMINER IMMEDIATEMENT
LA POMPE 'INJECTION

En effet, celleci a5t d’une trés granda fiabilité tant en ce qui concerne I'usure des
pidces qui 18 composerst, que la stabilité des réglages.

L'dquipement d'injaction comporte différents éléments qui doivent étre entratenus st
wirifigs en caz d'anomatie :

— réservoir & combustible ;
— tuyaux d'alimentation ot de rétour ;

~— fittre & combustible ;

— injectaurs ;

— dispositif de préchauffege ;

— #lectrovanne d’amrst du mateur.

H e faut pas aublier l&@ moteur par lul-mé&me et le principe de fonctionnement Diesel.

L'inflammation du combustible injecté est due 4 la température dane la préchambre
de combustion.

Cattz étuda dépend de la compressian. Il faut donc contriler, I'état et le réglage des
soupapes, de ta sagmemntation, en quelques mots ‘atet général du moteur. '

AU démarrage & froid cette termpératura est fonction de la vitesse de lancement du
moteur. Celleci dépend de I'Atat de |2 batterie, du démarmeur, de "Auile, du motsur

en général.

Yous trouverez en ;

r LE MOTEUR ME PART PAS ET FUME NOIR
: LE MOTEUR NE PART PAS ET FUME BLANC
: LE MOTEUR NE PART PAS ET NE FLIME PAS

{par température inférisura & 4°C)
» LE MOTEUR DEMARRE, PLIIS S'ARRETE

O O

1

e i Y 1 U, By

RESTE BRUYANT AU RALENTI ET A
TENDANCE A «CLAQUER»
: LE MOTEUR MANQUE DE PUISSANCE

: LE MOTELIR MANQUE DE PUISSANCE,
CONSOMME ANORMALEMENT ET FUME

: RATE DL MOTEUR, MARCHE IRREGU-
LIEAE

: REGIME MAXI TROF FAIBLE

: REGIME MAXI| TROP ELEVE

: SOUFFLE D'AIR

: COGNEMENT DU MOTEUR

T b ™

=R -

INCIDENTS LIES A LA SURALIMENTATYTION

M: MANQUE DE PUISSANCE
N: FUMEE NOIRE A L'ECHAPPEMENT
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A — LE MOTEURA NE PART PAS ET FUME NOIR

DEFAUTS - CAUMSFRODABLES

—t

Filtre & air colmats,
2 - Injecteur défectunux,
3 . Vitess démarreur insuifisante.

4 - Calege de B pompa,

CONTROLES - REMEDES

Remplacer fa cartouche,
Contréier «t riglar i Injecteurs.

Viérifier battarl, elreuit électrioqua, qualité huile moteur,

Conrbler la calaga o la pompe.

B~ LE MOTEUR NE PART PAS ET FUME BLANC

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES
1 - Prichauffage difectus:.
2 - Dispositif de départ & froid ne fonctionrs pa.
3 . Calags de la pompe.

4 - Pusdesurcharge de ddmarrage.

5 - Joirmt de culasses difectusux.

CONTROLES - REMEDES
\Virifier circuit dbectrique, remplecer les piloss difaotususes.
R lor b disponitif ri ramplscar las plices défsctumisss.

Cantriler s I:.ll.lgl ds pomps,

Circuit d’alimantation ou de retour difectueux. Viriter ttop
dlecromagitique. FOmMpa dSTaCTLIELN.

Aempiscarla |oint de culses,

L’Gm LE MOTELIR NE PART PAS ET NE FUME FAS

DEFALITE . CALBES PROBABLES
T - Riéservoir & carburant vide.
2 - Filtre & combustible colmaté,

3 - Alimentation défectususe.

i - Elkectro-aimant d’amét moteur défactusu.
B - Compratsions miuffisantes.

8 - Bowchons de glace su points Dasdu circuwit, formetion
ca parafine dang lw Filtre, {on période hivernaie)

CONTROLES - REMEDES
Faira le plain at la porgs du clreuly.
Aemplscer la cortoucha.

Virifiar, pompe o’ afmentation, dtanchéi du circuit, Faive |a
UGS U CHOLEL
Vikrifier confarmité du bouchon ds rissreair imilse & Feir lbre).

Viriflar clrouit dlectique et fonctionmermant de 'dectro-gimant.

Virifiar comprettions, &at du moteur.

Drdguler ot netioyer o3 canalsstions, changer Fidémant flltsant.
Treiter le combustible contre lax sffets du frok.
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| D~ LE MOTEUR DEMARRE PUIS S'ARRETE

DEFALTS - CAUSER PROBABLES CONTROLES - REMEDES
1 - . Filtre a8 combustible golmaté. Remplacer ' Sément filtrant.
2 - FiHlre a air colmaté, Remplacer la cartouche.
3 - Alr dans Is circuil, Vérifinr "ktanahéité du circuit et la purger,

E — APRES QUELQUES MINUITES, LE MOTEUR RESTE BRUYANT AU RALENT! ET
A TENDANCE A € CLAUOLUEHR »

DEFAUTS - GALIGES PROBADLES CONTROLES - REMEDES

Contrdler lo fonctionmement de la capsuls tharmostatiqua.

1 - Le srstéme de départ & frald ne £"dlimine pas. Motgur FBM il:'.lhﬂﬂ'ﬂl'lt BOSCH .
La capsuls thermostatique n'est pas slimentds, wvirifeser 1o
elrewit dlactriqua.

Lu résiztance de la capsule ast grillée {rétistance 33 ohms
eriviron), Remplacer |3 capsule thermaostatigue.
Lo thermo contac] 3ur o gircuit 8'asu aat dédbranahd aa na fone-

liphna plus, vérifler la clrouit dlecirique, remplecer & therma
contact.

£ - LE MOTEUR MANGQUE DE PUISSANCE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES CONTROLES - REMEDES
1 - Filtre & combustiole ealmaté. Remplacer I'8lément filtrant.
2 - Commande d'accélérataur mal riglés. Rylor le gitble d’socdlérataar.
3 - Circuit d'elimentation défectueux. ; VarHlar lez canalizsations d'alimentalion ot de resour, le

bouchon de réservolr (mise & Falr libre). Les vis creuses
d’alimentation et de retour wr la pampe. La pompe d'a-

limentation.
4 - Tuyaux te refoulement éerasds au niveau des raccords, Viérifier le disrmdtra intdriaur des tubes da rafoularmdnt.
E - Calage de la pompe. Contrdler |s calags de Ii.pumpu.
B - Injettewrs défactusux. Virifler dtat, tarags #t canfarmitd don injectaurs.

7 - Pompe dinjection déragida, Faire régler ks pompe par un centre d'injection.
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G — LE MOTEUR MANQUE DE P

UISSANCE, CONSOMME ANOAMALEMENT
ET FUME .

DEFAUTS - CAUBES PROBABLES

1

2 -

Filtre & air encrasss.

injactacirs d&fectiu k.

Soupapes mal réglées.

Calage de la pompe.

Qistribution mal caléa.
l.:umn'_ﬁﬂbm insuffisanTes.
Echappemant partiallamant calmatd,
Temnpérature de marche trop bazse.

Fompe d'injection dérigiss.

CONTROLES - REMEDES

Hemplacer la cartouchs.

Viirifimr dtat, tarage at m;ﬂurnﬁti dag injecteurs.
Yirifor jsu des scupapes.

Cortrler e catege du e pompa.

Refaire le calayr de la distribution.

WViérifior comprasslens, dxat du moteur.

Vérifr cirguit échappsment.

Vérifier tircuit de vefroidizvsement (thermostst).

Faire négler la pompe par un cantra d'injection.

H - RATES DU MOTEUR, MARCHE IRREGULIERE

DEFAUTS - CAUSES FROBADLES

HAalenti trop bas {pompaga).

Fulta snira pompa et Injacxsur,
Filtre & combustible colmaté.
Prise d°air dans le circult.

Injectavr défectusux ocu non approprié.

» SOUpapEs mal fighoes.

Pirtan grippé ou sagments gomimés,

Fompa d'Injaction dé ectuauss.

CONTROLES - REMPEDES ’

Riglar e régime de ralenti.

Virithr ciicuit refaulement.

Remplacar |'@ément filmant. .

Viwlthar e clrcyit d'alimentation.

Virifier &un, tarage o1 conformité de I'injactsur dAfactusus,
Virifier ot régler le jeu des soupapes.

Viritler les compressions remise an état motmar,

Memise en &tat de I pompe par un cantre d'injection.
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ﬁ — REGIME MAXI TROP FAIBLE

DEFALUTS - CAUSES PROBABLES

i .

2 -

1.

Filtre & combuctible colmats.
Commands d’sccifrateur dérdglée.

Fampe d'injsction dérigle.

CONTROLES - REMEDES
Remplacer I'dlément Tiltrani,
Riglar le cible o sccdlérateur.

Fiire régler ka pompe par un centré d"Enjactian.

J —~ REGIME MAXI TROP ELEVE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

} -

Fompe d'injection dérighie.

DEFAUTS - CAUSES PROGABLES

1 -
Z -

3 .

Fuits au joint injsctbr.
Fuhe d'une boug e de prachaulfage.

Fults au joint de culase.

CONTROLES - REMEDES

Faira rdgiar la pompe par un centre 4'injaction.

K —SOUFFLE D’AIR

GCONTAOLES - AEMEDES
Aasmplecer los joint défactueux
Serrev la bougie ou |a rempiacec 5| difectuause.

Rampiscar le joint de culasss.
Virifier plan de joints ¢ d épessement des chormiegs.

L — COGNEMENT DU MOTEUR

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

10 -

H -

12 -

Injectaur grippé.

= Priw d'2ir dans h carcuit.
- Combuatibl non approprié.

- Scupapec mal riglés:.

Retour de fuitat injarteurs bouchi.

- Calsgh da pompa.
-  alage distribution.

- Soupapas gomimdes,

Rascart de snupape Cackd
Pisions usss Ou grippss.
Bialle cowlée.

Volant-moteur deasarrs.

CONTROLES - HEMEDES

Ramplacar I'injecteur défectuey.
Virifior le circuit alimentation.
Vidanper |a réssrvoir at Faire e plain de gazols.

Vérifiar Is jau das soupapes.

ViuIFiar portasinjecteurs ot rampe o retour d¢a TulTas.

Contrbler s calage dé pompe.
Contrbilar le calege dptribution.
Remise en dlat de la culasse.
Remnplecer i ressort cifectueux.
Ramettre en Hal le Moo,
Remise an ftat du matawr.

Agimies sn daL
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Incidents liss 4 la suralimentation

M - MANCUE GE PU!SSANCE

DEFAUTS - CAUGES PROBABDLEDR CONTROLES - REMEDES
1 = Tuysu entre collectaur d'sdmasian st L.DA. Rabranchar la tuyauterie correctemant
débranche )
2 - Tuysu da mize & I"air {lbre so00s mambranads L.DA. Déboucher 1y tuyau
obturé
3 - D[Déhit dala pampa d'injectlon inaufflsant Falra rdglar Is pomps dinjattion par un cantre d'il"!iﬂﬂiﬂﬂ»

N — FUUMEE NOIRE A L"ECHAPPEMENT

A - PRESSION DE SURAL IMENTATION INSUFFISANTE

DEFAUTS . CAUSES PROBABLES ONTROLES - REMEDES

t - Mawvaise dtanchéivé du circuit de=dmision vérifier filoe & air, dwnchdité du circuit c'admislon,
ruyautares, kehangeur air-asir,

2 - Turbo compresseur difeciieux Ramplacer l& turbo-conpresseur

" Note : Aucune intervention nest possibls sur le régulsaur
ge Sharge fi fur le turbo-compriassur.

B - PRESSION DE SURALIMENTATION CORRECTE

DEFAUTS - CALUSES PADBABLES CONTROLES - REMEDES

1 . Ddblic da pompa dfinjaction ﬁnp bl Fairs régler Is pompa d'injeatlon par un sene d'injeotion.
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Raf. METHODE Réf. M.P.R. DESIGNATION
} Mot. 445 00 00 D44 500 Cl& pour filtra & huile
BO716 )
' E— Mot. 463-01 D0 00 045 31 Pinces pour tuyaux soupies
Ahald
Mot 591-01 oo D0 059 101 Cl& anguiaire pour serrege de culasse -
antrainement 1/2” ﬁ
Mot 601-02 ¢4 00058 102 Flexible aimanté pour clé angulaire de
serrage de culasse
[ 'ﬂ:] Mat. 854 00 00085 400  Outil d’immobilisation de 1a roue de commande
— de la pompe d’injection
"'\-_\__‘__ .
33264
@ E - Maot. B56 00 00 0BG 600 Support de comparateur, Calage de la pompe

d'injection BOSCH

B2375

i &
Mot. 861 00 00 0BG 100 Pige de point mort haut.
2y
Mot. 867 00 00 086 700  Qunillage pour le calage de la pomps

ROTO DIESEL
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Rét. METHDDE R&f. M.P.A. DESIGNATION
Maot. BBS 00 DO GBE 800 Douille pour serrage Bcrous r:lE fixatlon
porte-injecteur
23867
Mot 877 00 a0 087 700 Qutillage pour le calage de 13 pompe
ROTO DIESEL
74152
& =3 Mot. 509.01 Q0 00 094 801 Clé pour &rou de fixation de |a pompe
d'infection
BaTaT
—— Mot, 810 {0 00 021 000 Jdeu de 2 piges da P.M.H. p-m.ir calage de la
distribution
R40(8
Mot. 986 00 00 099 600 Dutil d'immabilisation de la rous de
commande de la pompe d'injection
Mot B97 Q0 00 089 700 Ci& dépose-rapose porte-injecteur
Mot. 1071 0 DD 141 30D Support de porte-injecteur
Mot. 1083 00 G0 105 340 Extracteyr de la roue de commande ce Ig

pompe d'injection
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Raf. METHODE Raf. M.P.R. DESIGNATION
Mot. 1054 00 OC 105 400 Pige de point mort haut (remplace
' Maot. B84 pour B.C 404}
0277

MOTL. 1079 00 00 107 200 Cnutillage de celage de la pormpe ROTO
DIESEL avor aocéde par le couvercla (Indice
#FEI“]

Elé, 721 000072 100 ° Clé & bougie & couple de serrage limité

ﬂ 79363
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